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LoTNIcy PoLsCY WE FRANCUSKIE) AFRYCE POeNoCNE) 1940

WOJCIECH ZMYSLONY
NIEUDANY PRZELOT DO AFRYKI MARTINA 167 NR 146
ZAEOGI KPT. OBS. EUGENIUSZA PRUSIECKIEGO

Wiekszos¢ sposrod licznych przelotow polskich samolotow do Afryki Potnocnej, jakie nastapity po
upadku Francji w czerwcu 1940 roku, zakonczyta sie powodzeniem. Ewakuujacy sie na ich poktadach
lotnicy wylagdowali na lotniskach w Algierii, a nastepnie przedostali sie przez Casablanke i Gibraltar do
Wielkiej Brytanii.

Nie wszystkie wyprawy mialy szczesliwe zakoficzenie, a bodaj najbardziej pechowa byta jedna z zatog
tzw. Dywizjonu Bombowego ,,Glenn Martin”. Wchodzacy w jej sktad czterej lotnicy ostatecznie nie osiggneli
zamierzonego celu i do Wielkiej Brytanii dotarli, po serii niewesotych perypetii, dopiero w 1942 roku.

Dowodzona przez kpt. obs. Kazimierza Szyszkowskiego grupa lotnikw bombowych wyjechata 31 maja
1940 roku z dotychczasowego miejsca postoju w Mions-Corbas do Tuluzy, dokad dotarta nazajutrz.
Pomiedzy 1 a 16 czerwca 1940 roku lotnicy ci otrzymali jako wyposazenie samoloty bombowe produkeji
amerykanskiej typu Martin 167 (produkowane takze dla RAF pod oznaczeniem Martin Maryland) i
Kpt. obs. Kazimierz Szyszkowski, do- ro7p0cz¢li formowanie dywizjonu bombowego, ktory — pozbawiony oficjalnej nazwy - w historiografii
wédcq Dywizjonu Bombowego ,,Glenn bywa nazywany Dywizjonem Bombowym ,Glenn Martin”.

Martin” Pobyt w potudniowej Francji, z dala od frontu, umozliwit rozpoczgcie szkolenia mimo toczacej si¢ na
potnocy kampanii wojennej. Francuskim dowddca grupy zostat Cdt Rabbe!.

Wieczorem 16 czerwca 1940 roku z Tuluzy do Cazaux na poktadzie Martina 167 nr 146 wystartowata
zaloga w skladzie: kpt. obs. Eugeniusz Prusiecki (dowddca 1 Eskadry dywizjonu), plut. pil. Zygfryd
Suchanecki, plut. rtg. Eugeniusz Siedlecki i kpr. strz. Jan Gomuta. Przelot trwat w godz. 18:05-19:00,
a lotnikdw skierowano na szkote ognia. Mieli przeprowadzi¢ strzelania z karabinéw maszynowych oraz
sprawdzi¢ dziatanie wyrzutnikow bomb. Dodatkowym celem przelotu miata by¢ takze wymiana samolotu
na nowy. Martin 167 nr 146 byt bowiem maszyng mocno zuzyta i przeznaczona do treningu zatog, przez
co miat problemy z silnikami.

Nazajutrz, 17 czerwca 1940 roku o godz. 12:30, nowo mianowany premier Francji Philippe Pétain
wygtosit przez radio przemowienie, w ktorym oznajmit, ze Francja bedzie zabiegata u Niemiec o zawieszenie
broni. W nastepstwie tego do Cazaux dotart telefoniczny rozkaz powrotu do Tuluzy dwoch zatég Dywizjonu

,Glenn Martin”, przebywajacych na szkole ognia: kpt. obs. Eugeniusza Prusieckiego oraz por. obs. Bolestawa
Sadowskiego. Tego dnia do Tuluzy zdotat powrdci¢ tylko Martin por. Sadowskiego.

Por. Obf- BOleSf‘fW Sadowski, dowdd- Przez defekt silnika maszyna kpt. Prusieckiego (ostatecznie niewymieniona na nowa) pozostata na
ca dr ugiego Martina 167 wystanego na mieiscu na noc i dopiero nazajutrz (. 18 czerwca) byta gotowa do lotu. Z powodu zlej pogody (niska
szkotg ognia do Cazaux podstawa chmur i deszcz) francuski kapitan obecny na lotnisku w Cazaux nie zezwolit poczatkowo Polakom

na start. Ostatecznie plut. Suchanecki z towarzyszami broni wystartowat o godz. 14:30, ale juz 40 minut
pdzniej byt zmuszony, przez zachmurzenie i opady, do ladowania z powrotem w Cazaux.

Rano 19 czerwca zatoga podieta kolejng probe, jednak ponownie warunki atmosferyczne zmusity ja do
powrotu (start o 7:27, ladowanie o 8:15). Przelot do Tuluzy w koricu doszedt do skutku jeszcze tego samego
dnia w godz. 10:20-11:20. Odbyt si¢ na wysokosci 100 metrow, a za pomoc nawigacyjng postuzyta rzeka
Garonna. W Tuluzie nie byto juz nikogo z polskiego oddziatu: poprzedniego dnia rano caty personel wyjechat
dwoma autobusami w kierunku Tarbes. Kpt. Prusiecki na miejscu zastat francuskiego dowodce Dywizjonu

,Glenn Martin”, Cdt Rabbe, ktory rozkazat Polakom przelot do Egiptu (!) przez Lézignan i Oran w Algierii.
W pierwszy etap tej drogi Martin wyruszyt tego samego dnia po potudniu (przelot w godz. 17:25-18:16).

! CdtRabbe byt dowddca Centrum Wyszkolenia (Centre d’Instruction) w Chateauroux, skierowanym wraz z personelem do Tuluzy
w celu przeszkolenia na Martinach 167 pierwszych 15 polskich zatog. W relacjach polskich lotnikow jego nazwisko zapisywano
bfednie takze jako: Raab i Raabe. Szkolenie miato si¢ rozpoczaé w Tuluzie 6 czerwca 1940 roku. Historia tego oddziatu zostata
przedstawiona w: Belcarz B., Polskie lotnictwo we Francji 1940, Stratus, Sandomierz 2002, ss. 253-259.

Minister peinomony Marian Szum-  Polacy zetkneli si¢ z Martinami 167 takze w bazie Chdteauroux, gdzie wykonano to zdjecie. Z tego osrodka pochodzili francu-
lakowski scy instruktorzy, majgcy szkolic w Tuluzie pod dowddztwem Cdt Rabbe pierwszych 15 zatog.




AFRYKANSKI SUPLEMENT

W Lézignan zmienit sie sktad zatogi. Kpt. Prusiecki pozostawit na miejscu kpr. Gomute, a na poktad
zabrat ppor. pil. Bernarda Potonieckiego, spotkanego na tym lotnisku najwyrazniej przypadkowo (wcze$niej
ppor. Potoniecki réwniez byt oficerem Dywizjonu Bombowego ,,Glenn Martin” w Tuluzie). Zostat zabrany
w charakterze ttumacza: znat jezyki francuski i angielski, co moglo si¢ przyda¢, gdyby zatodze faktycznie
udato si¢ dotrze¢ do Egiptu.

Po uzupehieniu paliwa okazato sie, ze z powodu ztych warunkéw atmosferycznych (niskiej podstawy
chmur i deszczu) dalszy lot nie jest mozliwy. Cata zatoga przenocowata w samolocie. Nastepnego dnia,
20 czerwca, Martin 167 nr 146 wystartowat z Lézignan o godz. 15:05, biorac kurs na Oran. Miasta te
dzielit dystans 880 kilometréw w linii prostej, jednak biorac pod uwage konieczno$¢ ominigcia terytorium
Hiszpanii, trasa musiata liczy¢ ok. 950 kilometrow.

Psujacy sie juz wczeSniej bombowiec zawiodt i tym razem. Po pottorej godziny lotu silnik zaczat zdawaé
obroty, wobec czego plut. Suchanecki zblizyt si¢ do wybrzeza hiszpaniskiego. Byta to trafna decyzja, bo
mniej wiecej w potowie drogi, po dwdch i pot godzinach lotu, silnik ulegt awarii i uniemozliwit dalszy lot.
0 godz. 17:35 zatoga przymusowo wyladowata na wybrzezu Morza Srodziemnego, na polach ryzowych
w miejscowosci Silla na potudnie od Walencji. Do ostatnich chwil lotnikom nie sprzyjata takze pogoda: przy
brzegu hiszpanskim wystapity burze z deszczem?.

Jak pisat kpt. Prusiecki w swoim sprawozdaniu, samolot zostat niemal catkowicie rozbity*, a plut. Siedlecki
okreslit go mianem rozbitego*. Wedle Zrddet hiszpanskich, samolot wyszedt z kraksy w nie najgorszym
stanie, cho¢ prawie w catosci znalazt sie pod wodg’.

Wrhadze hiszpanskie szybko zajely si¢ zarowno zatogg, jak i bombowcem. Na mocy wydanego 21 czerwca
1940 roku rozkazu dowodcy 3 Regionu Lotniczego (3* Region Aérea) personel Bazy Lotniczej Albacete
(Maestranza Aérea de Albacete) wydobyt samolot z podmoktego terenu i przenibst go na teren lotniska, gdzie
Martin przez jaki$ czas oczekiwat na naprawe. Zostat ostatecznie weiagniety na ewidencje Hiszpanskich Sit
Powietrznych pod numerem rejestracyjnym 30-168, a wycofany ze stuzby ponad dekade p6zniej - 28 wrzesnia
1953 roku. Nie wiadomo, czy w tym okresie regularnie latat, czy stat nieuzywany na ziemi®.

2 IPiMS, LOT.A.V.96/40/63, Kpt. obs. Eugeniusz Prusiecki - przestuchanie; sprawozdanie; IPiMS, LOT.A.V.96/47/22, Plut. pil.
Zygfryd Suchanecki - sprawozdanie.

5 IPiMS, LOT.A.V.96/40/63, Kpt. obs. Eugeniusz Prusiecki - sprawozdanie.

* IPIMS, LOT.A.V.96/43/83, Plut. rtg. Eugeniusz Siedlecki - sprawozdanie.

5 Sales Lluch ].M., Forasteros en la costa. Aviones internados y accidentados en la comunidad Valenciana durante la Il Guerra Mundial,
(https://funaereacv.es/wp-content/uploads/2020/10/Forasteros-en-la-Costa.pdf, dostep 22 stycznia 2023 r.)

6 Ibidem.

FRANCIJA

HISZPANIA

Walencja g

ALGIERIA

kpt. obs. Eugeniusz Prusiecki

plut. pil. Zygfryd Suchanecki

plut. rtg. Eugeniusz Siedlecki

Mapa przedstawiajgca trase przelo-
tow Martina 167 nr 146 dowodzonego
przez kpt. obs. Eugeniusza Prusieckie-
g0 w dniach 19-20 czerwca 1940 roku

285



LoTNIcy PoLsCY WE FRANCUSKIE) AFRYCE POeNOCNE) 1940

kpr. strz. Jan Gomuta

Wszyscy cztonkowie zatogi wyszli z przymusowego ladowania bez uszczerbku na zdrowiu i zostali
internowani w Walencji pod nadzorem Hiszpanskich Sit Powietrznych. Tam kpt. Prusiecki zostat
przestuchany przez hiszpaniskiego oficera lub oficerow. Zadawano mu pytania o cel lotu, rozkazodawcg
i 0 to, czy leciato z nim wiecej samolotow.

W okresie internowania kpt. Prusiecki wystal meldunek do ministra pelnomocnego Mariana
Szumlakowskiego (polskiego dyplomaty rezydujacego w Madrycie) oraz francuskiego attaché wojskowego
lotniczego w Madrycie. W odpowiedzi na te interwencje otrzymat rozkaz powrotu do Francji (zarowno od
wiadz polskich, francuskich, jak i hiszpanskich).

Zatoge po okoto miesiacu istotnie zwolniono i wystano do Francji. Kpt. Prusiecki podat, ze wrdcit
19 lipca 1940 roku drogg ladowa, przez Barcelong i Portbou. Z kolei plut. Suchanecki twierdzit, ze Walencje
opuscit 16 lipca (nie jest jasne, czy to tylko pomytka w podaniu daty, czy lotnicy faktycznie wracali
niezaleznie od siebie).

Wszyscy czterej lotnicy, po przekazaniu ich wtadzom francuskim, trafili do zgrupowania polskich
zonierzy w Tuluzie. Kpt. Prusiecki, jako najstarszy stopniem oficer lotnictwa, objat komende nad
grupa Zotnierzy Polskich Sit Powietrznych, ktorym nie udato si¢ ewakuowal po upadku Francji.
Wkrotce losy jego i pozostatych cztonkow zatogi Martina 167 nr 146 ponownie splotly sie z Afryka, o czym
mowa bedzie obszerniej w innym rozdziale.

Gdy w 1942 roku wszyscy czterej dotarli wreszcie do Wielkiej Brytanii, by wstapi¢ do Polskich Sit
Powietrznych, zostali przestuchani przez polskie wiadze wojskowe’. Wsrdd zadawanych im pytan byly te
dotyczace whasnych obserwacji z obcych krajow, w ktorych przebywali w okresie wojny, przed przybyciem
na Wyspy Brytyjskie. Niestety, uwagami na temat Hiszpanii obszerniej podzielit si¢ tylko plut. Suchanecki,
ktory zanotowat:

Internowany bylem w  Hiszpanii w  miejscowosci  Valencjia [sic!], w obozie nie bylem,
spostrzezeri  Zadnych nie mam za wyjgtkiem, Zze zaopatrzenie ludnosci w Zywnos¢ jest stabe,
system  kartkowy. Zniszczenia sq w  kolejnictwie i urzqdzeniach  portowych, samo  miasto
Valencjia nie jest bardzo zniszczona, sq to spostrzezemia z jednego miasta i w przejezdzie.
Co do propagandy niemieckiej w Hiszpanii jest wielka wszedzie mozna ich spotkac, w kazdej dziedzinie Zycia
i handlu, budownictwie i organizacjach modziezy, tam zwlaszcza sq to spostrzezenia z filmu, gdzie pokazywali
obozy mtodziezy pod dow. niemieckich instruktorow.®

7 Relacji ppor. pil. Bernarda Potonieckiego nie udato si¢ odnalez¢ w archiwach.
8 IPIMS, LOT.AV.96/47/22, Plut. pil. Zygfryd Suchanecki - sprawozdanie.

g > g

Martin 167 nr 146, na ktorym zatoga kpt. obs. Eugeniusza Prusieckiego wylgdowata przymusowo 20 czerwca 1940 roku na polu ryzowym koto miejscowosci Silla w Hisz-
panii. Zdjecie wykonano przypuszczalnie w bazie lotniczej Albacete, po wydobyciu maszyny spod wody i rozpoczeciu remontu. Samolot jest juz we wzglednie dobrym sta-
nie technicznym i stoi na wtasnym podwoziu, cho¢ rzuca sie w oczy brak silnikow, skrzydet oraz fragmentow poszycia. Bombowiec nie ma tez francuskich oznaczen na ka-

dtubie i usterzeniu pionowym.
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