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Wojciech Zmyslony
Wroctaw

Najstarszy z mysliwcow.
Loty bojowe ptk. pil. Stefana
Pawlikowskiego podczas

Il wojny Swiatowej

Stawe mysliwcow przedstawiat najswietniej
Stef Pawlikowski, mqz czterdziestoletni.
Najezgystsza postac lotnika, co nie umrze w tézku.
Na jego piersi wisiat na taricuszku
Srebrny emblemat pilota..."
plk pil. Stanistaw Karpiriski

Kto byl najstarszy?

Aby przedstawione w niniejszym artykule rozwazania mialy sens, trzeba
w pierwszej kolejnosci okresli¢ jasno, co rozumie si¢ pod pojeciem ,naj-
starszy z mysliwcéw” (a dokladniej zas: ,najstarszy z polskich mysliwcéw
IT wojny $wiatowej”). Tak sformutowane hasto mozna bowiem zinterpre-
towaé na wiele sposobéw — na przyklad, jako ,najdluzej zyjacy pilot my-
$liwski” lub ,,najstarszy zyjacy pilot mysliwski w chwili zakoriczenia I woj-
ny $wiatowe;”.

W tym miejscu jednak mowa bedzie o tym lotniku, ktéry w dniu swo-
jego ostatniego lotu bojowego w jednostce mysliwskiej byt starszy od jakie-
gokolwiek innego pilota w chwili wykonania przez niego jego ostatniego

1 Parafraza wyjatku z poematu Deotymy (whasciwie Jadwigi Luszczewskiej) ,,Sobieski pod Wiedniem”;
Karpiniski S., Na skrzydtach huraganu, Bellona, Warszawa 2003, s. 33.
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Bohater artykutu ...w stalowym mundurze ...oraz szaroniebieskim

na przestrzeni lat: podputkownika pilota putkownika i Group
w mundurze khaki Wojska Polskiego Captaina (putkownika
majora pilota Wojska w latach 1936-1938... RAF) Polskich Sit
Polskiego w latach Powietrznych w Wielkiej
1932-1936... Brytanii, 28 pazdziernika

1941 r. w Northolt.

lotu bojowego w jednostce mysliwskiej. W uproszezeniu, by to ustali¢, dla
kazdego mysliwca Polskich Sit Powietrznych nalezaloby wypisa¢ datg jego
ostatniego lotu bojowego, a obok poda¢ doktadny wiek tegoz pilota w dniu
tego lotu. Ostatnim krokiem bylby wybér lotnika z najwyzsza liczba wid-
niejaca przy jego nazwisku.

Podana powyzej metoda oczywiscie nie ma najmniejszego sensu. Wigk-
sz0$¢ pilotéw mysliwskich Polskich Sit Powietrznych urodzila si¢ w latach
1915-1922, czyli w chwili zakoniczenia wojny miata 23-30 lat, zatem na
wstepie nalezy odrzuci¢ ich wszystkich, bowiem bylo liczne grono mysliw-
coéw urodzonych w pierwszych latach XX wieku, a nawet jeszcze w wieku
XIX. Poszukiwania najstarszego mozna wigc zaczaé wérdd tych urodzonych
najwczesniej, a ustaliwszy rekordzistg — ustali¢, czy ktokolwiek z rocznikéw
XX wieku miat szans¢ go pobi¢ (mowa o hipotetycznej sytuacji, w ktérej
pilot urodzony w 1899 r., ktéry wykonal ostatni lot bojowy w 1941 r., be-
dzie ,mlodszy” od pilota urodzonego w 1902 r., ale latajacego bojowo jesz-
cze w 1945 1.).

Przeglad dokumentéw (zwlaszcza ,Ewidencji pilotéw mysliwskich”
ze zbioréw Instytutu Polskiego i Muzeum im. gen Sikorskiego w Londy-
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nie”) oraz internetowej ,,Listy Krzystka” redagowanej przez Piotra Hodyre
(www.listakrzystka.pl) pozwala na ustalenie nazwisk bodaj wszystkich pol-
skich lotnikéw urodzonych jeszcze w XIX wieku, ktdrzy latali bojowo za
sterami mysliwcéw w latach 1939-1945.

Byli to (alfabetycznie):

e plut. Kazimierz Bocheriski (urodzony 20 grudnia 1899 r.)

* gen. bryg. Mateusz Izycki (22 lutego 1898 r.)

*  pptk Mieczystaw Miimler (10 grudnia 1899 r.)

*  pptk Leopold Pamuta (15 listopada 1898 r.)

*  plk Stefan Pawlikowski (11 pazdziernika 1896 r.)

* gen. bryg. Ludomit Rayski (28 grudnia 1892 r.)

Dalszych trzech pilotéw urodzonych w XIX wieku miato przydzialy do
nocnych dywizjonéw mysliwskich, jednak zaden z nich nie wykonat nawet
jednego lotu bojowego (byli to: mjr Kazimierz Benz i pchor. Zygmunt Bar-
ciszewski z 307 Dywizjonu Mysliwskiego Nocnego ,,Lwowskiego” oraz mjr
Bolestaw Orliniski z 418 Dywizjonu Mysliwskiego RCAF; 418 Squadron).

Analiza wieku w chwili wykonania ostatniego lotu bojowego (badz
operacyjnego) wymienionych pilotéw przedstawia si¢ nastepujaco.

Plut. Kazimierz Bocheriski byt przed wojna dtugoletnim pilotem ko-
munikacyjnym. Od 1927 r. latat najpierw w ,Aerolocie”, a potem w Pol-
skich Liniach Lotniczych ,LOT”. Po przybyciu do Wielkiej Brytanii zo-
stal przydzielony do 307 Dywizjonu, w ktérym ostatni lot operacyjny wy-
konat 15 lutego 1941 r., majac 41 lat i 57 dni. Rekord ten zapewne pobit-
by, jednak zaledwie dwa dni pézniej zginal w wypadku lotniczym podczas
lotu ¢wiczebnego.

Gen. bryg. Mateusz Izycki od poczatku II wojny $wiatowej stuzyl na
stanowiskach sztabowych — najpierw jako szef sztabu lotnictwa Armii
,16dZ”, a nastgpnie dowddca improwizowanego lotnictwa Armii ,, Warsza-
wa’. Okolicznosci zmusily go do latania mysliwcem jeszcze podczas kam-
panii wrzesniowej — tylko jeden raz, w nocy z 22 na 23 wrze$nia 1939 r.
Lot ten byt réwnie bohaterski, co kuriozalny: Izycki zostal ewakuowany
z lotniska mokotowskiego w obl¢zonej Warszawie w kabinie samolotu PZL
P.11a jako pasazer. By w jednomiejscowym mysliwcu zmiesci¢ stusznej po-
stury Izyckiego i pilota, mjr. Eugeniusza Wyrwickiego (szefa sztabu Bryga-
dy Poscigowej), z samolotu wymontowano fotel i radiostacje, a lotnicy nie
zatozyli spadochronéw. Samolot z powodzeniem przelecial na Wegry.

2 Instytut Polski i Muzeum im. gen Sikorskiego (dalej: IPiIMS), LOT A.V.1/4, Ewidencja pilotéw my-
$liwskich.
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Izycki, jako Delegat Inspektora Sit Powietrznych na Bliskim Wscho-
dzie, nie pdzniej niz w lutym 1942 r. wykonal przynajmniej trzy loty bojo-
we (dokfadniejsze dane nie sg znane) w skladzie 258 Skrzydta RAFE skupia-
jacego dywizjony RAF, SAAE, RAAF, a nawet Royal Navy. Ponad rok péz-
niej, 30 kwietnia 1943 r., wziat udzial w jednym locie bojowym w Afryce,
w skladzie Polish Fighting Team, czyli ,Cyrku Skalskiego”.

Juz po objeciu stanowiska Dowddcy Sit Powietrznych, 29 czerw-
ca 1944 r. uczestniczyt w locie w rejonie Cherbourga i plaz inwazyjnych
w Normandii, w trzysamolotowym kluczu z mjr. Aleksandrem Gabszewi-
czem (dowddcg 18 Sektora Mysliwskiego) oraz mjr. Janem Zumbachem
(oficerem 18 Sektora). Lot ten, formalnie, byt bojowy, gdyz lotnicy znalez-
li si¢ nad terenem nieprzyjaciela. Mial wéwczas 46 lat i 128 dni.

W przypadku Izyckiego okolicznosci lotéw, wspomnienia weteranéw
oraz brak wyszkolenia mysgliwskiego generala (przed wojna byl pilotem li-
niowym) kaza wspomniane zadania traktowa¢ bardziej w charakterze po-
gladowego wypadu na lini¢ frontu niz rzeczywistego uczestnictwa w walce.

Pptk Mieczystaw Miimler mimo zaawansowanego wieku walczyt przez
wicksza czes¢ wojny. W kampanii wrze$niowej dowodzit 111/3 Dywizjo-
nem Mysliwskim, w kampanii francuskiej — stal na czele polskiego klu-
cza dzialajacego w ramach francuskiej jednostki Groupe de Chasse 11/27.
W Wielkiej Brytanii w 1940 r. byl pierwszym dowddca 302 Dywizjonu
Mysliwskiego ,,Poznanskiego”. Po trwajacym niespetna dwa lata odkomen-
derowaniu do szkolnictwa, we wrzesniu 1942 r. zostat polskim komendan-
tem bazy RAF Northolt, gdzie stacjonowalo I Skrzydlo Mysliwskie i sta-
nowisko to piastowal do 24 pazdziernika 1943 r. Regularnie dofaczal do
I Skrzydta podczas lotéw bojowych nad okupowang Europe. Ostatni lot
bojowy wykonal 20 pazdziernika 1943 r. (w skladzie 302 Dywizjonu).
Miat wéwcezas 43 lata i 314 dni.

Pplk Leopold Pamuta w czasie II wojny $wiatowej wykonat tylko jeden
lot bojowy. Jako zast¢pca dowddcy Brygady Poscigowej spontanicznie wy-
startowal przeciwko niemieckiemu nalotowi 1 wrzesnia 1939 r. W walce
z Luftwaffe zostat zestrzelony, ranny, i nigdy potem nie zasiadt za sterami
mysliwca. By¢ moze uczestniczylby w lotach w czasie kampanii francuskiej,
gdyby nie banalne z pozoru klopoty zdrowotne — problem z z¢gbami, ktéry
w rezultacie doprowadzit do sepsy i $mierci Pamuly juz na terenie Anglii.
W dniu swojego lotu bojowego miat 40 lat i 290 dni.

Plk Stefan Pawlikowski od czerwca 1942 r. do maja 1943 r. regularnie
uczestniczyt w lotach bojowych I Skrzydta Mysliwskiego. Ostatni wykonat
15 maja 1943 r., gdy mial 46 lat i 216 dni.
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Koriczacy to zestawienie gen. bryg. Ludomil Rayski w latach 1944—
1945 latat regularnie bojowo w skladzie 318 Dywizjonu Mysliwsko-Roz-
poznawczego ,,Gdaniskiego”. Gléwnym celem lotéw tej jednostki byto roz-
poznanie wzrokowe i fotograficzne, a takie korygowanie ognia artylerii
— i tylko takie zadania wykonat Rayski. Z tego wzgledu trudno uzna¢ go
za pilota mysliwskiego II wojny $wiatowej (cho¢ nie ulega watpliwosci, ze
w starciu z nieprzyjacielskim mysliwcem miatby o wiele wigcej szans niz
Izycki lecacy Spitfirem z dywizjonu stricte mysliwskiego). Ostatni lot bo-
jowy za sterami Spitfire’a Rayski wykonat 16 marca 1945 r., majac na kar-
ku — bagatela! — 52 lata i 78 dni.

Wszystko wiec wskazuje na to, ze za najstarszego polskiego pilota my-
Sliwskiego II wojny $wiatowej uznawad nalezy ptk. Stefana Pawlikowskie-
go. Zaden z pilotéw urodzonych w 1900 r. i pézniej nie miat szans go po-
bi¢.

Warto doda¢ tu jeszcze, ze najstarszym polskim lotnikiem, ktéry uzy-
skal zwycigstwo powietrzne byl wspomniany pptk Mieczystaw Miimler,
ktéremu 3 lutego 1943 r. zaliczono uszkodzenie Focke-Wulfa 190 (miat
woéwczas 43 lata i 55 dni).

Prawie wszyscy z wymienionych powyzej lotnikéw (tzn. Izycki, Miim-
ler, Pamuta, Pawlikowski i Rayski) nie byli etatowymi pilotami bojowymi
dywizjonu, a jedynie dowddcami, kt6rzy ochotniczo, z whasnej inicjatywy,
uczestniczyli w lotach bojowych. Oddzielnym zagadnieniem jest wigc kwe-
stia najstarszych etatowych pilotéw, jednak nie jest ona tematem niniejsze-
go artykulu. W tym miejscu ograniczy¢ si¢ nalezy do stwierdzenia, ze byli
to przypuszczalnie wspomniany wezesniej plut. Kazimierz Bochenski z 307
Dywizjonu (41 lat i 57 dni) oraz — jesli chodzi o mysliwcéw dziennych —
por. Stanistaw Zieliriski z 306 Dywizjonu (ostatni lot bojowy 30 grudnia
1941 r., 39 lat i 76 dni®). Bezsprzeczne potwierdzenie nazwisk tych dwéch
rekordzistéw wymagaloby jednak dalszych wnikliwych badar.

Nim wystartowal Spitfirem

Tytutowy ,najstarszy z mysliwcéw”, Stefan Pawlikowski, przyszedt na swiat
11 pazdziernika 1896 r. w miescie Koztow, éwczesnie w guberni tambow-

3 W aktach osobowych z okresu stuzby na Zachodzie przy nazwisku Zielifiskiego pojawia si¢ rok uro-
dzenia 1905, podczas gdy w dokumentach przedwojennych figuruje rok 1902. Niewykluczone, ze owa
»pomylka” byta w rzeczywisto$ci celowym dziataniem lotnika, ktéry nie chciat, by odsunieto go od la-
tania bojowego z uwagi na wiek.
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Ptk Stefan Pawlikowski (drugi od prawej) byt jednym z najwazniejszych ludzi
w polskim lotnictwie. Na zdjeciu pozuje z prezydentem RP Wtadystawem
Raczkiewiczem (w kapeluszu), Inspektorem Sit Powietrznych gen. bryg. obs.
Stanistawej Ujejskim (z prawej) oraz dowédca Il Skrzydta Mysliwskiego mijr.
Stefanem Witorzericiem (z lewej).

skiej w Rosji (obecnie — Miczuryrisk w obwodzie tambowskim), ok. 370
km na potudniowy wschéd od Moskwy.

Jego zyciorys byl publikowany kilkakrotnie (bodaj najbardziej szczegé-
fowy i oparty na Zrédfach archiwalnych w ksiazce ,,Generalowie w stalo-
wych mundurach™), totez w tym miejscu nalezaloby jedynie przypomnie¢
fakty istotne w kontekscie niniejszego artykutu. Pawlikowski stuzyl w lot-
nictwie od listopada 1916 r., najpierw w armii rosyjskiej, a nast¢pnie fran-
cuskiej. Walczyt na froncie zachodnim przeciwko Niemcom, po czym zo-
stal przeniesiony do Armii Polskiej we Francji, dowodzonej przez gen. Jéze-
fa Hallera. Po jej przerzuceniu do Polski uczestniczyt w wojnie polsko-bol-
szewickiej. Na froncie zestrzelil jeden samolot i dwa balony nieprzyjaciela.
W latach dwudziestolecia migdzywojennego piastowal wiele réznych sta-
nowisk, dochodzac w 1938 r. do stanowiska dowddcy 1 Putku Lotniczego
w Warszawie i w 1939 r. do stopnia putkownika.

4 Czmur S., Wojcik W., Generalowie w stalowych mundurach, Bellona, Warszawa 2003, s. 132-134.
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W chwili wybuchu II wojny $wiatowej dowodzit Brygada Poscigowa.
Po odtworzeniu Wojska Polskiego we Francji byt komendantem Centrum
Wyszkolenia Lotnictwa w Lyonie-Bron, a po ewakuacji oddziatéw do Wiel-
kiej Brytanii zostal polskim oficerem Yacznikowym przy Dowddzewie Lot-
nictwa Mysliwskiego RAF (Fighter Command), tzw. Polish Senior Liaison
Ofhcer, czyli de facto dowddcg calosci polskiego lotnictwa mysliwskiego.

Na zadnym z tych stanowisk, w latach 1939-1941, nie wykonywat lo-
tow bojowych.

Loty bojowe

Cho¢ miejscem stuzby Pawlikowskiego byla przede wszystkim siedziba
Dowddztwa Lotnictwa Mysliwskiego RAF (Fighter Command) w palacu
Bentley Priory w Stanmore pod Londynem, a takze siedziba Inspektoratu
Sit Powietrznych w hotelu ,Rubens” w Londynie, sporo czasu spedzat na
lotnisku w Northolt pod Londynem. Wizytowal je poczawszy od czaséw
bitwy o Angli¢, gdy stacjonowat tam 303 Dywizjon Mysliwski ,, Warszaw-
ski” im. Tadeusza Kosciuszki. W kolejnym roku utworzono tam I Skrzydto

=

Ptk Stefan Pawlikowski
podczas wizyty na lotnisku Il Skrzydta Mysliwskiego w Exeter 11 listopada 1941 r.
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Inne zdjecie wykonane w Exeter 11 listopada 1941 r. i Pawlikowski rozmawiajacy
z Inspektorem Sit Powietrznych gen. bryg. obs. Stanistawej Ujejskim.

Mysliwskie, bedace az do poczatkéw 1944 r. gléwnym, pierwszoliniowym
zwiazkiem operacyjnym polskiego lotnictwa mysliwskiego. Pawlikowski
w Northolt bywal tak czesto, ze trudno wyliczy¢ wszystkie okazje. Byly to
zaréwno oficjalne uroczystosci z udziatem polskich i brytyjskich dostojni-
kéw wojskowych, $wigta paristwowe i ko$cielne, ale takze zwykte odwiedzi-
ny dowddcy, zainteresowanego codzienna praca bojowa podkomendnych.

Przynajmniej od czerwca 1941 r. (a by¢ moze jeszcze wezesniej) Paw-
likowski wykonywat loty nieoperacyjne samolotami mysliwskimi polskich
dywizjonéw. Byly to najczeéciej krétkie loty po okolicy, czasem dluzsze
przeloty nawigacyjne lub przeloty shuzbowe na inne lotniska.

5 czerwca 1942 r. wzigt udzial w swoim pierwszym locie bojowym
podczas II wojny $wiatowej. Byta to operacja ,,Circus 185”, polegajaca na
eskorcie bombowcéw atakujacych port w Boulogne we Frangji.

W owym czasie prowadzacy I Skrzydta latal zwykle w dwusamoloto-
wym kluczu, w pewnym oddaleniu od formacji pozostalych dywizjonéw
(polscy piloci okreslali to ,,lataniem na Lopka”). Zdarzalo si¢, ze w parze le-
cieli dowddca skrzydta (ktérym w owym czasie byt mjr. Stefan Janus) i jego
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Ptk Stefan Pawlikowski wysiadajacy z kabiny Spitfire’a V z 303 Dywizjonu wiosna
1942 r.

zastepca, jednak na ogét skrzydtowym byl ktérys z pilotéw jednego z dy-
wizjonéw.

Za zgoda Janusa Pawlikowski uczestniczyl w lotach lecac na pozycji
bocznego w formacji ktérego$ z dywizjonédw — czyli na takich samych pra-
wach jak kazdy niedo§wiadczony pilot w swoich pierwszych lotach bojo-
wych. Byla to ze strony Janusa decyzja rozsadna i pragmatyczna: lecacego
na tylach putkownika po prostu nie dalo si¢ w powietrzu otoczy¢ specjalng
opieka, zatem jego obecno$¢ nie rozpraszata ani nie odwracata uwagi pozo-
statych pilotéw od gtéwnego celu zadania.
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Lacznie, od czerwca 1942 r. do maja 1943 r., Pawlikowski wykonat
az 12 lotéw bojowych, przede wszystkim w eskorcie bombowcéw (opera-
¢je ,,Circus”) oraz na wymiatanie mysliwskie (,Rodeo”). Uczestniczyt tez
w jednym patrolu ratownictwa powietrzno-morskiego (Air Sea Rescue)
oraz w operacji ,,Jubilee” (ostona z powietrza prébnego desantu w Diep-
pe 19 sierpnia 1942 r.). Pilotowat Spitfire’y VB z Dywizjonéw 303, 306,
308, 315 i 316 oraz z dowddztwa I Skrzydta Mysliwskiego, a takze Spitfi-
re’'y EIX z Dywizjonéw 315 i 316.

Temat jego lotéw w czasie II wojny $wiatowej jest tak obszerny, ze
moéglby stanowi¢ material na osobna ksiazke. Nie sposéb tu wigc omé-
wi¢ choéby pobieznie wszystkich z tych zadan, totez dalsza czes¢ tekstu po-
$wigcona zostanie lotowi ostatniemu — w ktérym bohater artykutu polegl.

Ptk Stefan Pawlikowski, w polowym mundurze lotniczym (battledress), przyglada
sie grajacym w szachy pilotom (z prawej por. pil. Bohdan Arct z 306 Dywizjonu).
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0Od prawej: ptk Stefan Pawlikowski, mjr Witold Urbanowicz oraz mjr Stefan Janus
na lotnisku Croydon 5 lipca 1942 r., podczas przygotowan do operacji ,,Rutter”
(ostatecznie odwotanej).

Ostatni lot

15 maja 1943 r. Pawlikowski po raz kolejny zawital na lotnisko w Nor-
tholt, by wzia¢ udzial w locie bojowym. O godz. 16:05 za sterami Spitfi-
re’a EIX LZ990 PK-M z 315 Dywizjonu wzbit si¢ w powietrze, by uczest-
niczy¢ w operacji ,,Circus 297”. Polakéw, wraz ze Skrzydlem Biggin Hill
(Dywizjony 611 oraz 341 francuski), wyznaczono do eskorty szesciu bom-
bowcéw Mitchell z 98 Dywizjonu Bombowego RAF, bombardujacych lot-
nisko w Carpiquet koo Caen w péinocnej Frangji. Nalot miat by¢ poprze-
dzony atakiem na lotnisko o$miu Typhoonéw ze 182 Dywizjonu Mysliw-
skiego RAE w celu zneutralizowania obrony przeciwlotniczej.

W ,,Circusie 297” uczestniczyta takze druga grupa ztozona z 12 Bosto-
néw w ostonie pieciu dywizjonéw mysliwskich i wyznaczonych do bom-
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bardowania lotniska Poix (Poix-de-Picardie), ok. 180 km dalej na wschéd.
Leciata ona zupelnie niezaleznie od formacji Mitchelli.

W zadaniu wzigto udziat facznie 35 polskich samolotéw. Z Northolt
wystartowal dowddca skrzydla mjr Wojciech Kolaczkowski (w styczniu
1943 r. zastapit Janusa), 12 Spitfire’éw IX z 315 Dywizjonu oraz 10 Spitfi-
re’6w IX Dywizjonu 316, a z Heston — 12 Spitfire’6w VB z 303 Dywizjo-
nu (dwa z nich zawrécily z powodu probleméw technicznych).

303 Dywizjon polecial w ostonie gérnej Mitchelli. Powyzej, nieco
z tyhu, lecial Kotaczkowski z Pawlikowskim jako swoim bocznym. Jeszcze
wyzej, w ostonie wysokiej, lecialy Dywizjony 316 oraz 315.

Jak wspomniano, poprzedni dowddca I Skrzydta, czyli mjr Stefan Ja-
nus, niezmiennie polecal Pawlikowskiemu lata¢ w formacji jednego z dy-
wizjondw, na pozycji wlasciwej dla niedoswiadczonego pilota, czyli z boku.
Zmienilo si¢ to dopiero po objeciu I Skrzydia przez mjr. Kolaczkowskiego.
Nowy dowddca pragnat zapewni¢ putkownikowi najbezpieczniejszq moz-
liwg pozycje i tym samym uchroni¢ go przed niemieckimi mysliwcami.
,Circus 297” byl wprawdzie juz trzecim lotem bojowym Pawlikowskiego
za kadencji Kotaczkowskiego, ale dopiero pierwszym, w ktérym obaj ci lot-
nicy polecieli nad Francjg razem. Jak pokazata najblizsza przysztos¢, ekspe-
ryment ten zakoniczyt si¢ tragicznie.

W kronice I Skrzydta dolot do celu opisano nast¢pujaco:

Po starcie dywizjony odleciaty nad miejsce zbidrki lotem koszqcym. Po
praybyciu nad Selsey Bill o godz. 1630 Wing krazqc dolgczyt do bombow-
cow o godz. 1635, ktdre praybyly za pézno o 5 minut. Po spotkaniu cata
formacja odleciata na potudnie lotem koszqcym. Wipinac si¢ rozpoczgto
0 godz. 1645. Bombowce trzymajqc stale kurs zbyt maty wyszly w rejon
Cabourg, gdzie przekroczyly wybrzeze o godz. 1705.°

Nad Francja Dywizjony 315 i 316, zgodnie z rozkazem Kotaczkowskiego,
odsunely si¢ od formacji bombowcéw, w rejonie celu zrobily okrazenie, po
czym — juz po bombardowaniu — ulokowaly si¢ za bombowcami i odlecia-
ty za nimi nad Anglie:

303-ci Dyon leciat na wys. 13000 stdp® lekko w przodzie ostony my-
Sliwskiej. Nad celem napotkano na bardzo silny ogieri cigzkiej art. p. lot.
Whbuchy bomb widziano w budynkach loticzych i na runwayu. Po
bombardowaniu i wykonaniu skretu w prawo cata formacja zaczeta wy-
tracac wysokos tak, ze po przekroczeniu wybrzeza francuskiego byta na

5  IPiMS, LOT A.V.45/9a, Kronika I Skrzydta Mysliwskiego.
6 13000 stop — ok. 4000 metréw.
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wys. 13000 stdp o godz. 1715. Nad celem widziano kilka nierozpozna-
nych samolotéw, daleko na potudnie. (...)

316

Zgodnie z otrzymaniem rozkazu od d-cy Wingu, 316 dywizjon lecqc
w lugnych trdjkach praekroczyt wybrzeze Francji w rejonie St Aubin-sur-
Mer okoto godz. 1705 na wysokosci 15000 stép’, nad celem skrecit w lewo
i aby miec stale na widoku wyprawe, wykonat jedno okrgzenie w rejonie
Caen, poczem posuwajqc si¢ za odchodzgcymi bombowcami, po wykona-
niu przez nie zadania, wyszedt z Francji w rejonie Oistreham.®

Dwie pozostate grupy polskich mysliwcéw — para dowéddcey skrzydta oraz
Dywizjon 315 — zostaly zaatakowane z zaskoczenia, z przewagi wysoko-
$ci, przez kilka Focke-Wulféw 190, ktére wykorzystaly moment, gdy Po-
lacy wykonywali zakret i byli ostrzeliwani przez artylerie przeciwlotnicza:

315

Po otrzymaniu rozkazu od d-cy Wingu, aby wejs¢ nad Francjg po le-
wej stronie bombowcdw i wykonac skret w prawo poza celem, dywizjon
przesunagt si¢ w lewo i wszedt nad Francje migdzy Cabourg i Trouville,
okoto 17.05 na wys. 18000 stép’. Przy przekraczaniu wybrzeza, dywi-
gjon zostat ostrzelany w rejonie Le Havre ogniem art. p. lot. (ogieri Sredni
b. cigzki kaliber, wybuchy z tytu). Gy dywizjon rozpoczat skrecaé w pra-
wo, z mgietki, ktdra si¢ znajdowata na wys. 20000 stép" i zza dymkdéw
po wybuchach pociskéw — wyskoczyly 4 EW.190 i zaatakowaty z gory
z tytu — prawg trdjke. Przy tym ataku widziano (...) jak jeden Spitfi-
re poszedt w dot. Gdy EW.190y odchodzity po tym ataku, nasze Spitfire-

y poszty za nimi (...)

Po skoriczonej walce dywizjon sig zebrat i podazyt za odchodzqcq juz
znad celu wyprawg bombowq, przekraczajgc brzeg francuski w rejonie
Oistreham, na wys. 20000 stdp, okoto godz. 17.10."

W ataku Focke-Wulféw 315 Dywizjon stracil kpr. Piotra Lewandowskie-
go, ktéry uratowal si¢ na spadochronie. W walce, ktéra si¢ potem wywia-
zaka, zwycigstwa zaliczono por. Stanistawowi Blokowi (jeden Fw 190 ze-

7 15000 st6p — ok. 4600 metréw.

8  IPiMS, LOT A.V.45/9a, Kronika I Skrzydta Mysliwskiego.

9 18000 stép — ok. 5500 metréw.

10 20000 stép — ok. 6100 metréw.

11 IPiMS, LOT A.V.45/9a, Kronika I Skrzydta Mysliwskiego.

12 Zestrzelony Lewandowski uratowat si¢ na spadochronie, ale zostal wzigty do niewoli. Uciekt z niej 4
lipca 1943 r. i przedostat si¢ do Whoch, gdzie doczekat wyzwolenia przez wojska alianckie 27 wrzesnia
1944 r.
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strzelony na pewno) oraz por. Ryszardowi Dubieleckiemu (jeden Fw 190
uszkodzony).

W brawurowym, naglym ataku, Niemcom udalo si¢ tez dojs¢ do do-
brze chronionej pary mjr. Kotaczkowskiego, ktérego relacje takze zamiesz-
czono w kronice I Skrzydta:

Dochodzqc do wybrzeza Francji wydatem rozkaz 315, 316, dyonom,

aby odsunely si¢ na zewngtrz bombowcow, przekroczyly brzeg i wyko-

naty okrgzenie celu z przeciwnych kierunkow, poczem dotgczyly na swo-

je dawne miejsca, ostaniajgc wycofujacq si¢ wyprawg. Leciatem na wys.

15000 stop z G/C Pawlikowskim po jego prawej stronie z tybu za 303 dy-

wigjonem. Po wykonaniu skrgtu w prawo i po zejsciu z celu, gdy leciatem

stale w tej samej pozycji, doszedtem do brzegu w rejonie Bayeux, gdy zo-
baczytem, jak 5 EW. 190 jeden za drugim od storica szty do ataku, pod-
czas gdy pierwszy juz byt w fazie strzelania. Wykonatem natychmiastowy
gwattowny skret w lewo pod EW. 190 i stracitem z oczu G/C Pawlikow-
skiego. Widziatem réwniez jak trzy pierwsze FW 190 wywrotem poszly

w dot, czwarty strzelat i tez poszedt w dét, a pigty zwigzat si¢ w kotowq

walke. Po paru okrgzeniach wyciggnatem w storice i stracitem EW.190y

z oczu, poczem odleciatem do bazy.”’

Podobnie brzmiacy opis wydarzeni znalezé mozna w angielskojezycznych
dziennikach dziatan bojowych poszczegélnych dywizjondéw (Operations
Record Book).

Nowe spojrzenie na walke wnosi za to prywatny list, wyslany przez jej
uczestnika ppor. Adama Sworniowskiego z 315 Dywizjonu do kolegi ppor.
pil. Michata Cwynara. Wyjasnia bowiem, jak doszto do tego, ze niemiec-
kim mysliwcom udalo si¢ mina¢ lecace w gérze dywizjony i zagrozi¢ same-
mu dowddcy skrzydla i jemu bocznemu, bedacym znacznie nizej:

15-tego po potudniu nie wricit Piotr Lewandowski i ptk Pawlikow-

ski. Lewandowski byt w czwdrce, w ktdrej ja tez bylem, on jako bocz-

ny Zielonki"”. Czwérke prowadzit Marcisz”, F/Lt, nowy d-ca Flightu.

Wierz mi Michale, ze cudem wricilismy we trdjke, powinnismy byli zo-

stad i w najgorszym wypadku ja sam sobie to poczytuje za cud. Bylismy

nad Caen (migdzy Havre a Cherbourg). Bez zapowiedzi ze ,stacji” za-
uwazono parg maszyn za nami (okoto 3 mile) na tej samej wysokosci,

w chwili gdy przekraczalismy brzeg na 18 tys.!!! W czasie zakretu na za-

chéd maszyny te wznosity sic wewngtrz tuku, scinajgc nam, co sam wi-

13 IPiMS, LOT A.V.45/9a, Kronika I Skrzydta Mysliwskiego.
14 Ppor. Kazimierz Zielonka.
15 Por. Stanistaw Marcisz.
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dziatem i bytem pewny, ze wszyscy je widzq, jako ze kazano je obserwo-
wad po pierwszej zapowiedzi. Bylismy zewngtrzng (lewq) czwirka, gdy
sig zaczely skladad. Zapowiedziatem wigc, ze atakujq, bez zadnej pani-
ki bedgc pewien wyraznej sytuacji. Myslatem, ze mnie zaleje, gdy nie za-
uwazgylem zadnej reakcji d-cy 4-ki w czasie, gdy powinien robi¢ unik.
Okazuje sig, Ze mu siadto radio, a na dobitek ztego tylko ja widziatem, ze
nas atakujq z prawej. Poniewaz przed atakiem i zarazem rogpoznaniem
wyszedtem na zewnqtrz Marcisza, by utatwicé Kaziowi z Lewandowskim
zejscie w dot a zarazem zblizenie sig, zostatem jeszcze gorzej wypchnig-
ty na zewnqtrz przez nich dwich, gdy Kazio zareagowat na mojq zapo-
wied% unikiem w prawo. Czwdrka jadgca z prawej solidnie postrzelata,
lecz na szczgscie dali za duzq poprawke. Na skutek szrapnelowych poci-
skow przed nami, Marcisz poszedt w dot w prawo, a zapadajgcy si¢ pode
mnie Lewandowski wystawit ogon w celowniki dwéjce Fe-Wulfow z le-
wej, ktdrych nikt naprawde nie widziat, a sam zawwazytem je obserwu-
jac Lewandowskiego, by si¢ nie zderzyé. Odszedtem w lewo do gory, gdyz
nie bylo sensu sig pchac w celowniki tej dwdjce, tym samym zostajgc sam,
a Lewandowski juz si¢ dymit w dole. Jeden z tej dwdjki poszedt za mng
i wyragnie mnie dochodzit az do okoto 70 yardéw's, lecz nie mdgt mi
odtozyé poprawki, gdyz ciggnatem az do pionu. Ostatecznie, na skutek se-
rii, ktdrg oddat sam bedgc blisko pionowego potozenia, wpadt w korek.
Zwalitem si¢ za nim, przystopowatem korek biorgc go na celownik. Na
szezescie oglgdnatem si¢ w tyt, gdzie miatem 4-k¢ Fe-wulfow (16 tys.!l)).
Na szczgscie nie ogarngta mnie panika Bogu dzigki i nie datem im po-
znaé, ze ich widze. Wyciqgajac do poziomu na catym gazie wyczekatem
do momentu, gdy prowadzacy z resztq w ,line astern™ zaczat odktadal
poprawke, po czym pociggngtem ku nim. Tylko czwarty usitowat strze-
laé lecz daleko za mym ogonem, gdzie sam przechodzit. Chegce si¢ na nim
odgryz¢ odwalitem za nim, lecz on juz wywrécit w dét, podczas gdy trdj-
ka ciggneta w gore. Po wielkich trudach doszedfem unikami do sprezar-
ki'® i jakos udato mi si¢ wrdci¢ samemu, choé nic nie mogtem ustrzelic.
Whdaje mi si¢, ze gdybym zaczat wyraznie wiad po zrezygnowaniu ze
strzelania, byliby si¢ rozdzielili z ,,line astern” i na pewno by mnie ,zro-

bili”. (...)

16 70 jardéw — ok. 65 metrow.

17 Line astern (ang.) — szyk gesiego.

18  Tj. do wysokosci na ktorej silnik Spitfire’a IX pracowat wydajnie (z uwagi na zasad¢ dzialania spreza-
rek). Por. przypis nr 20.
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Pawlikowski latat na ,lopka” z Wing Cmdrem Kotaczkowskim, zo-
stali zaskoczeni we dwdjke i ten pierwszy si¢ zgubit po zakrecie.””

Relacja mjr. Wojciecha Kolaczkowskiego po wojnie doczekala si¢ obszer-
niejszej wersji, spisanej przez pisarza lotniczego Bohdana Ejbicha (bytego
porucznika pilota 304 Dywizjonu Bombowego ,,Ziemi Slaskiej”). Zostata
wydana jako jedno z opowiadan w zbiorze pt. , Wytrwali do korica”.

Warsztat literacki Ejbicha polegal na wystuchiwaniu opowiesci kole-
géw-weteranéw, a nastgpnie urozmaicaniu ich wlasnym egzaltowanym, czy
momentami bombastycznym jezykiem. W opowiadaniach jego autorstwa
mialo tez miejsce ciagle przeplatanie stéw jakoby cytowanych z wlasnymi
komentarzami i dopowiedzeniami.

Mozna wigc przyjaé, ze co do zasady przytoczone ponizej stwierdze-
nia Kolaczkowskiego sa jak najbardziej prawdziwe, jednak styl wypowiedzi
jest wylacznym dzietem Ejbicha. Wiele szczegétéw, takich jak cel wypra-
wy, liczba i typ bombowcéw itp. w relacji tej réznig si¢ od danych archiwal-
nych, co zrzuci¢ nalezy na karb uplywu czasu (Kotaczkowski i Ejbich roz-
mawiali prawie 40 lat od opisywanych wydarzen):

Putkownik Pawlikowski — odrzekt Kolaczkowski — byt osobg wybitnie
lubiang przez innych pilotéw mysliwskich.

Troskliwy, zapobieglivy, a przede wszystkim sprawiedlivy w ocenie
i zrogumieniu zaistniatych sytuacji. Bedgc oficerem {gcznikowym pomie-
dzy Dowddztwem angielskim a Inspektoratem polskiego lotmictwa w Lon-
dynie, niejednokrotmie wpadat do RAF Northolt, by starych przyjaciét
odwiedzic, porozmawial, praywiez( instrukcje, zaczerpngc bojowego po-
wietrza, a nawet czasem polatac sobie po okolicy dla utrzymania wpra-
wy, jako ze putkownik Pawlikowski, chociaz duzo starszy od nas wszyst-
kich, nadal pozostawat w duchu mysliwcem i prawdopodobnie w okazyj-
nym lataniu odnajdywat wlasng mtodos¢ oraz cigglosé jeszcze wezesniej-
szych marzen.

Od czasu do czasu, gdy zadania bojowe nie byly zbyt trudne, Paw-
likowski dotgczat do lecacej wyprawy mysliwskiej nad Francje i szczesli-
wie wracat, zapowiadajqc zawczasu, ze przy nastgpnej okazji jeszcze raz
poleci.

W dniu 15 maja — méwit Kolaczkowski — otrzymatem zlecenie od
Dowddztwa Fighter Command zorganizowania bezposredniej ostony kil-
kudziesigciu Bostondw, ktdre wlasnie tego dnia mialy w zadaniu znisz-

19 Cwynar M., Wspomnienia wojenne, b.w., Warszawa 2004, s. 94, 98.
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czenie centrum fabrycznego w rejonie miasta Caen, lezqcego w potnocnej
czegsci Normandii, w poblizu zatoki Le Havre.

Zadanie wigc stosunkowo tatwe. Start, spotkanie z bombowcami na
wyznaczonym miejscu, uformowanie szyku bojowego, wdrapanie si¢ na
wysokos¢ osiggalnego putapu, prawdopodobny dystans dolotu okoto 100
mil, osiggnigcie celu... i powrdt. Nic skomplikowanego. Zabawa dzie-
cinna. Nic nadzwyczajnego, co mogloby zezwolic na jakqs spekulacje nie-
przewidywanych trudnosci. Robota nieomal codzienna. Wielokrotnie
praktykowana.

Pewnie! Zaskoczyé zawsze sq zdolni. Przesgdnym jednak nigdy nie
bytem. Skoro sq takie... a nie inne... wyroki boskie, to po co z nimi wal-
cgyé. Z ostroznosci natomiast nikt nie bedzie rezygnowat. Bytoby to smier-
telne niedopatrzenie. Grzech gtowny w mysliwskim lomictwie. Chyba ja-
sne i zrozumiate.

Z drugiej strony, w zadne fetysze, czy talizmany, tez nie wierzylem.
Nie kazdg tez wyprawe nalezato trakrowac odgdrnie, tak jak pioruno-
chron, ktdry wszystkie wrogie zamiary mdgtby na glowe nam sciggnad.

A nawet. ... gdyby... to od czego jest mysliwiec wiszqcy w powietrzu?

Pacjenta si¢ spreparuje, przetrzepie i znéw wieczorem bedzie mozna
kontynuowad przerwanego brydza, czy ping-ponga.

Wprawdzie — lecqc w ciasnej ostonie bombowcow — mysliwiec miat
rzadkq szanse spotkania si¢ z natychmiastowym sukcesem. Niefortunne!
Ale prawdziwe! Ciasna i bezposrednia bowiem ostona nie dawata nam
prawa oderwania si¢ od bombowcow. Wizelki pierwszy kontakt z nie-
prayjacielem angazowat raczej dywizjony lecace w ostonie posredniej.
A wige te lecgce jeszcze wyzej. Nad nami. Wzglednie te. .. lecgce w dolnej
ostonie i réwnie posredniej.

Niemcy natomiast atakowali z zasadzki. Pikowali od strony storica.
Z blaskiem stonecznym na ogonie. Trdjkami. Jeden za drugim. Spadali
nam na plecy, a po oddaniu strzatu wyciggali maszyny swiecq w gore ce-
lem przymierzenia sig do kolejnych atakéw. Wyrachowanie. Zdradziecko.
Oddawali seri¢ i w nogi.

Innymi stowy. .. tego dnia nasza eskorta skladajgca si¢ z czterech pol-
skich dywigjondw byta wwigzana nieomal do kadtubow bombowcéw
krdtkiego zasiggu, jakimi byly Bostony.

Pech... a moze przeznaczenie, ze wiasnie tego dnia przyjechat z do-
wodztwa putk. Pawlikowski.

— Polece z wami — powiedziat.
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Chciatem protestowaé. Nawet si¢ skrzywitem. Z szacunkiem oczywi-
scie. W zasadzie miatem ku temu wszelkie prawo, by na lot nie zezwolic.
Pawlikowski nie wchodzit w sktad personelu latajgcego operacyjnie. Mu-
siatby miec na to specjalne zezwolenie. A to sig rzadko zdarzato.

Lecz jak tu odmowic¢ dawnemu przetozonemu, ktory jeszcze nie tak
dawno byt dowddca Brygady Poscigowej w kampanii wrzesniowe;.

Czlowiek musiathy nie miec serca, by odmoéwic lotu. Nie byt az rak
trudny. Tym bardziej wigc nalezato serce pokazac. Ostatecznie. . . tylko go-
dzina z kawatkiem w powietrzu. I juz po butach. Zatatwione.

Mozna oczywiscie popetnic pomytke. Omytki zazwyczaj prowokujq
dramat. O masz babo placek! Zaczynajq si¢ klopory! Komisje specjalne!
Inwestygacje! Bég wie co!

Ttumacz si¢ cztowicku garbatym szczesciem? Zdarzyto sie? Wola bo-
ska?

Co powiesz takiej komisji? Ze zatujesz za grzechy?

Z dramatéw wyrastajq wigc konsekwencje. Trudno! Ktos musi tu za-
decydowad. A decyzje musze wydac... ja Kolaczkowski. Na mnie potem
beda psy wieszal.

— Sumienia nie masz — powiada Pawlikowski

Z tlumaczen, zastrzezert i innych glodnych kawatkow. .. osiwiejesz!

— Przeciez juz niejednokrotnie latatem bojowo. Z twoimi poprzedni-
kami dowodzgcymi polskimi dywizjonami. Nie bgdz wigc chlopie scepty-
kiem. Nie martw si¢ 0 mojq skorg i nie stawiaj zadnych odmownych kro-
pek nad ,,i.

— Pogoda jak ta lala! Zachmurzenie nieomal zerowe. Nim skoticzymy
dyskusje. .. bedziemy z powrotem!

Zasmiat si¢ zyczliwie prébujqc odsungé na bok wszelkie dotychezaso-
we zastrzezenia Wojciecha Kotaczkowskiego.

Dobrze! Decyduje w kovicu. Co ma wisiec nie utonie!

— Poleci pan w takim razie razem ze mnq. Jako prawoskrzydfowy.

— Sam bede leciat na linii dowodzenia catosciq. A wige tuz na tylach
wyprawy bombowej. Celem uzyskania szerszego pola widzenia.

— Swietnie! swietnie! — powtarza dwukrotnie Pawlikowski.

Regudty istniejq po to, by w nich wyjatkéw szukaé. Zasmiat si¢ rado-
snie.

Na godzing przed odlotem zarzqdzitem odprawe pilotéw.

Start 3.50. Spotkanie z lekkimi bombowcami nad Dungeness
0 czwartej dziesiet. Dwa dywizjony w lewej ostonie a dwa po prawej. Ja
z Pawlikowskim na tytach. Jeszcze tylko kilka stow o strategii powietrz-
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nej i nim stowo stato si¢ ciatem wisielismy w powietrzu gdzies nad srod-
kiem Kanatu.

Niebo byto bezchmurne. Pézne godziny ucickajgcego popotudnia ob-
Jeta w swe ramiona przezroczysta jasnosé rozpieta wokdt potkuli przesu-
wajqcego si¢ razem z nami horyzontu.

Jaskrawy blask stonecznych promieni odbijat si¢ martwo od po-
wierzchni platowcow. Czasem jasniejszy refleks swiatla splywat blyska-
wicznie wzdtuz kraweznikéw aluminiowych wigzqcych kabing pilota
z poteznym kadtubem maszyny.

Motory dudnity réwnomiernym matem dzwigku. Przyjacielsko. Za-
pewniajgc nieomal, ze wyprawa sig uda.

Rudo-szara plaszczyzna europejskiego kontynentu wisiata tuz pod
nimi. Jak gdyby uczepiona niewidzialng nicig do réwnie niedostrzezone-
g0 zaczepu — hen — ponad stozkiem zenitu. Przysuwata si¢ w lekkim za-
mgleniu, jakie réwniez nad kontynentem wisiato.

Mingli wlasnie Le Havre. W tagodnym skrawku kqta, zamknigtego
gdzies migdzy profilem skrzydta, a wysmukly liniq kadtuba, wychylita si¢
zatoka Sekwany.

Jeszcze kilka minut i cata wyprawa wdarta si¢ w kontynent francu-
skiej Europy. W prawostronnym zakrecie plyneli tagodnie w strong mia-
steczka Caen.

W skrzyzowaniach i nisko roztozonej pajeczynie drdg, ciemniejsza
plama zabudowar wysungta si¢ niemrawym konturem, jaki na ostrosci —
co sekunda — potezniat. Blizej... blizej!

Nie ulegato juz najmniejszej watpliwosci, ze w tej chwili w kazdej
maszgynie bombowej jedna z twarzy zatogi rozplaszczyta si¢ nad celowni-
kiem zrzutu.

Napigcie narastato. Juz niedtugo, a serie bomb spadng na przedmiej-
skie fabryczki. Zniszczq w swym rozrywajgcym wybuchu urzqdzenia in-
stalacyjne. Wstrzqsng ziemiq. Szarpng pylem kurzu. Wyrzucq w powie-
trze w blysku ognia tumany rozpalonego piachu. Wymieszajq si¢ z zela-
stwem wyrwanym z cementu. Sparalizujq wysitek wojenny bezpardono-
wego wroga. Konsekwencje proceséw dziejowych zapoczqtkujq dalszy cigg
serii zniszczen, jakie cztowiek na drugim cztowieku wymusza. Ale tych
bomb, jakie za chwilg spadnq i hukiem przestrzert wypetniq, zadna ludz-
ka reka zdotac juz nie wstrzyma [sic! — prazyp. W.Z.].

Zaden desperacki atak kilku mysliwskich eskadr wroga. Zadna zapo-

ra ogniowa artylerii przeciwlotniczej. Cel zblizat si¢ juz teraz w utam-

kach sekundy.
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Kotaczkowski zdazyt jeszcze dojrzed, ze na wysokosci okoto trzech ry-
sigcy stdp, tuz na prawym skrzydle wyprawy, wyprysto ni stqd ni zowgd
zgrupowanie nieprzyjacielskich maszyn bojowych.

Natychmiast wydat rozkaz, by prawostronna ostona zaangazowata
wroga.

Jednoczesnie — nieomal kqtem oka — dostrzegt w przerazliwie jaskra-
wej poswiacie uczepionej wokdt stotica trzy pikujgce mu na ogon ciem-
niejsze plamy Focke-Wolfow. Zblizaly si¢ z piorunujgcq szybkosciq. Nie-
bezpieczeristwo szarpneto natychmiastowym pulsem reakcji.

Pawlikowski plyngcy w swym Spitfirerze, tuz-tuz obok, mdgt ich nie
dostrzec.

Naglym szarpnigciem maszyny wprowadzit samolot w ciasny wiraz.
W lewo. Wprost pod pikujgce od tybu maszyny nieprzyjaciela. Zdgzyt
Jeszcze krzykngd w mikrofon, by Pawlikowski skret zacisngt. W réwno-
legly tor ratujacy zycie ucieczkg. W tezejqcej koncentracji dostrzegt w kq-
cie usuwajgcego si¢ wraz z nim platowca trzy punkty, jakie splynqwszy
z duzo znaczniejszej wysokosci przeszly tuz obok glebokq pikq. Wyszar-
pat maszyng z ostrego zakretu. W oczach weisnigtych gdzies w glagb czasz-
ki dostrzegt ponownie zarys maszyny Pawlikowskiego. Oddalata si¢ w po-
wolnym korkociggu lecac w kierunku ziemi.

Mousieli go dranie dostaé — szarpngto bolesng mysla.

Pawlikowski juz z tego lotu do bazy nie wrici — odbito si¢ echem.

Trafili! Zaskoczyli! Nie zdazyt scisngc skretu ucieczki w ciasny pro-
mien potkola, jakim sam zdazyt si¢ ratowal. Byt jeszcze nadal na wyso-
kosci atakujgcych Bostondw, ktdre zwalaty wlasnie caly ciezar smiertelne-
go tadunku.

Nabraé czym predzej wysokosci! Leciat przeciez w sektorze martwym
dla obu sprezarek powietrza.”’

Poderwat maszyng do gory i na petnym gazie szukat jeszcze wyzsze-
g0 putapu.

W tym wlasnie momencie dostrzegt ponownie trzy inne Focke-Wolfy
[tu i dalej — sic! — przyp. W.Z.], ktdre cierpliwie na niego czekaty. A wige
szesciu na jednego. Walka nierdwna. Nie sita ognia, lecz koncentracja
i uzdolnienia prawdziwego mysliwca za chwile w gre wejda.

Zimna krew zndw splyngta pod czaszke. Drapiezna mys| uczepita sig
Swiadomosci, ze teraz zartow juz nie ma. Mogq spuscic! Zestrzelg!

Autor, tj. Bohdan Ejbich, opowiadanie rozpoczat od wyjasnien, ze z uwagi na zasadg dzialania spre-
zarek silnika Spitfire'éw IX samoloty te byly najmniej wydajne na wysokosciach pomiedzy 16 000 a
22 000 stép (tj. 4900—-6700 metrdw).

Czasem stary lotnik i morze 269



Wyréwnat maszyng. Wyprostowat lot. Odczekat spokojnie fragment
czasu, jaki zezwalat na skontrolowanie sytuacyi.

Podobnym unikiem wgnidtt maszyng pod tor rozszarpujqcych kazdy
napotkany obiekt pociskow plujacych z maszyn wroga.

Znow wyrwat jq do gory. Swiecq!

W uciekajqcej dali dostrzegt jeszcze catq wyprawe bombowq, ktd-
ra w prawym skrecie wyprostowata kierunek lotu na Anglie. Pozostat
wigc sam. Pod nim trzy Focke-Wolfy. Tuz obok trzy wezesniejsze, ktdre
w pierwszym ataku spuscity , Spitfire” Pawlikowskiego.

Nacierali zuchwale. Byli przekonani, ze ten jeden samotniak tez im
nie ucieknie. Ze kazdg droge ratunku rozstrzelg w seriach pociskow.

Wizystkie ptatowce rwaly do gory.

Byle wyzej.... byle wyzej — dart przeratliwie tuz nad sklepieniem czo-
ta.

W skroniach dudnito napieciem, jakie maszynie zdawato si¢ nada-
wac przyspieszenie.

Focke-Wolfy ustawity si¢ do ponownego ataku.

Zwingt maszyng. Znow stracit wysokos¢. Poderwat do gory. Szarpat
sterami.

Jakas seria pociskow blysneta nagly smugq. Przeszta tuz obok.

Przerzucit maszyng. Weisnagt w nagly praewrét. Wyprowadzit.

Kottowat sig, jak rozjuszony ogier, ktdrego szerszenie opadiy.

Mogt uciec jedynie jesli druga sprezarka si¢ wlgczy. Uzyska przewa-
g¢ mocy.

Zdawato mu sig, ze znéw nabrat wysokosci. Nie miat czasu spojrzeé
na zegary. Wskazniki instrumentow nie byly teraz wazne. W petnej kon-
centracji rozszarpywat otaczajgcq go przestrzer.

1w tym wtasnie momencie poczut, jak druga sprezarka si¢ wigcza.

Potgzny silnik Merlina (...) parsknagt nowg mocq.

Kotaczkowski wyskoczyt do gory. Jak z procy.

Niemcy nie mieli juz prawa go zaskoczyc.

Przetart tagodnie czoto. Weiggnat w ptuca duzy haust tlenu.

Tuz pod nim uciekata ptaska powierzchnia kontynentu.

1 sama szaro-rdzawa plaszczyzna spowita gdzies u dotu w przetarty
zawiesing nadciggajqcej mgietki.

Jeszcze nizej blysnglo refleksem swiatla. Jak cios patasza odbity od po-
wierzchni spokojnie plynqcej rzeczutki.

Na zapleczu gingly w niebieskiej przestrzeni biate smugi zwirowanej
pary pozostawione po walce powietrznej.
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Kotaczkowski gnat w strong Northoltu. Nie dat si¢ pokonad przewa-
zajgcym sitom nieprzyjaciela.
Z wyprawy nie wrdcit tylko jeden pilo
Byt nim putkownik Stefan Pawlikowski. %
Alternatywna wersja relacji mjr. Wojciecha Kofaczkowskiego znalazta si¢
takze we wspomnieniach éwczesnego ptk. pil. Stanistawa Karpinskiego,
zastepcy Inspektora Sit Powietrznych. Warto ja przytoczy¢ przede wszyst-
im z uwagi na opis okolicznoéci poprzedzajacych start. Fragment poswie-
cony wydarzeniom w powietrzu tak mocno odbiega od dwéch innych rela-
cji Kotaczkowskiego, ze trudno nie zinterpretowa¢ tego jako fikji literac-
kiej, powstalej w wyniku przeplecenia zdawkowych stéw Kolaczkowskie-
go z mylnymi wyobrazeniami Karpiniskiego na temat operacji mysliwskiej
i tego, co Pawlikowski méglby w niej robi¢. Stad na przyklad przewijaja-
ce si¢ w kilku miejscach wzmianki, ze Pawlikowski lecial samotnie z boku,
by z dystansu przygladac¢ si¢ pracy swoich dywizjonéw — albo, ze dywizjo-
ny atakowaly cele naziemne.
Tak czy inaczej, w ksigzce ,Na skrzydtach huraganu” Karpinski napi-
sal (uzywajac w narracji postaci swego alter ego — Juliusza Braniewskiego):
15 maja Braniewski wizytowat razem z Pawlikowskim polskie 1.
Skrzydto Mysliwskie na lotmisku Northolt, ktdrym od poczqtku roku do-
wodzit ppthk Kotaczkowski. Kiedy tam przybyli, 315. Dywizjon Mysliw-
ski, dowodzony od niedawna przez mjr. Poptawskiego, byt akurar w po-
gotowiu do akcji wymiatania nieprzyjaciela nad Francig. W tym samym
czasie inne dywizjony mysliwskie i lekkich bombowcéw miaty atakowac
cele na ziemi.
Juliusz wiedziat, ze Pawlikowski od czasu do czasu trenuje na jednym
z samolotow typu Spitfire, nalezacym do 315. Dywizjonu. Weale si¢ wige
nie zdziwit, gdy Pawlikowski zwrdcit si¢ do Poplawskiego, by polecit sze-
Jfowi mechanikéw dywizjonu przygotowac dla niego samolot. Byto nato-
miast zupetng niespodziankq, kiedy powiedziat Kotaczkowskiemu, iz za-
mierza przewietrzyc sig trochg i w tym celu poleci za 315. Dywizgjonem
nad Francje, by przy tej okazji zobaczyc chocby z daleka walke dywizjonu
z niemieckimi mysliwcami. Kotaczkowski, ktdry zwykle prowadzit Skrzy-
dto w powietrzu do ataku, prébowat oponowad, starat si¢ wyjasni¢ Paw-
likowskiemu, ze wie dobrze z wlasnego doswiadczenia, jak czesto naste-
puje w powietrzu zamieszanie przy tego rodzaju kombinowanych dziata-
niach, nie pozwalajgc na odtworzenie catkowitego obrazu walki, a tym

t2]

21 W rzeczywisto$ci: dwéch (Lewandowski i Pawlikowski).
22 Ejbich B., Wytrwali do korica, b.w., Toronto 1983, s. 107-113.
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bardziej walki poszczegdlnych eskadr lub kluczy, a nawet pojedynczych sa-
molotéw. W tego rodzaju zamieszaniu samotna maszgyna przygladajgce-
go sig z boku dowddcy mogtaby si¢ stad pozadanym tupem dla niemieckich
intruzéw powietrznych.

— Nie miej mi za zte — rzekt Pawlikowski — ze przez potrorej lub dwie
godziny nie bede mdgt ci towarzyszyc pray wizycie. Zastqpi mnie na ten
czas polski komendant lotniska, pptk Miimler.

Po pewnym czasie mysliwce powracaty z wyprawy. Po wylgdowaniu,
Kotaczkowski, dowddca Skrzydia szybko podszedt do Braniewskiego i po-
przez ogtuszajacy warkot znizajacych si¢ nad lotniskiem maszyn ztozyt
mu _jak najglosniej raport (...)

— Pl Pawlikowski zostat zaatakowany przez trzy Messerschmidty
i zestrzelony. Natomiast wszystkie samoloty dywizjonéw mego Skrzydia,
Jjak si¢ zdaje, wracajq cato po udanym wypadzie.

Podczas gdy samoloty dywizjondw kolejno lgdowaly, Kotaczkowski
opowiadat mu okolicznosci tragicznego lotu, w kidrym 15 maja zginat
doskonaty pilot i sztabowiec, zawsze peten fantazji i szczerego dowcipu,
czasem lekkoduch, ale zawsze lubiany i szanowany przez zatogi dowdd-
ca lotnictwa mysliwskiego.

— Kiedy wigkszos¢ sit skrzydia atakowata cele naziemne, a 315. Dy-
wigjon wymiatat nieprzyjaciela z nieba, w pewnej chwili zobaczytem sa-
molot naszego dowddcy, jak samotnie defiluje w powietrzu, prawdopo-
dobnie obserwujgc fragmenty walki. Nastgpnie ja tez wpadtem w jej wir.
Z satysfakcjq spostrzegtem pikujgcego w dot niemieckiego mysliwca, za
ktrym ciggnat si¢ ogon ognia i dymu. Przez jakies pot godziny moja nwa-
ga byla catkowicie pochlonigta tym, co robig dywizjony mego Skrzydia,
wydawaniem od czasu do czasu rozkazéw przez radio i stuchaniem krét-
kich raportéw dowddcow dywizjondw, eskadr i zatdg. Gdy zadanie na-
sze zostato wykonane, zarzqdzitem zbidrke i powrdt do Anglii. Potem le-
ciatem na czele Skrzydta az do Kanatu, wypatrujgc réwnoczesnie samolo-
tu Pawlikowskiego. Z poczatku myslatem, ze moze wezesniej od nas wro-
cit do Anglii... Nagle w kierunku pétnocnym zauwazytem, w dos¢ duzej
odlegtosci, sylwetkg pojedynczego Spitfirea i pikujgce na niego trzy maszy-
ny niemieckie. Po chwili w stuchawkach mego radiofonu ustyszatem glos
Pawlikowskiego: ,, Napadli mnie. .. jestem ranny. .. trzech na jednego...”.
Guwattownym zwrotem skierowatem si¢ tam, lecz w tym momencie jego
Spitfire poszedt w dot w ostrym korkociqgu, pozostawiajgc za sobgq chmu-
re dymu, a Messerschmidty szybko oddality si¢, wehodzac w warstwy wy-
sokich chmur. Widziatem jeszcze, jak Spitfire uderzyt w ziemig, wznoszqc
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stup ognia. Poniewaz juz nie mogtem mu w niczym poznad [sic! — przyp.

W.Z.], a méj zapas paliwa ledwie wystarczat na powrdr, dolgczytem do

ggrupowania.”

Trudno nie zada¢ sobie pytania, zwlaszcza wobec $mierci Pawlikowskie-
go, dlaczego zdecydowat si¢ na udzial w lotach bojowych bez stosowne-
go przeszkolenia. Kazdy, nawet doswiadczony przedwojenny polski mysli-
wiec, w Wielkiej Brytanii przechodzil obszerne przeszkolenie albo w skla-
dzie formowanego od podstaw polskiego dywizjonu, albo w Polskiej Szko-
le My{liwskiej, funkcjonujacej przy brytyjskiej jednostce wyszkolenia bo-
jowego (Operational Training Unit). Pawlikowski nie tylko nie wdrozyt si¢
w ten sposdb, ale co wigcej — przynajmniej przed pierwszymi dwoma lo-
tami bojowymi w ogdle nie uczestniczyt w treningowych lotach w szyku,
walkach mysliwskich ani strzelaniach treningowych.

Por. Witold Lanowski (notabene, oficer krnabrny, Zle znoszacy wyma-
gania wojskowej dyscypliny, a przy tym szczerze nie cierpiacy Pawlikow-
skiego), w swoich wspomnieniach napisat po $mierci swojego dowddcy:

Tytutem wyjasnienia: putkownik Stefan Pawlikowski byt dowddceq
polskiego lomictwa mysliwskiego. Byt jednym z najstarszych pilotéw, jego
umiejgtnosci pochodzity z czaséw I wojny swiatowej, kiedy to szkolit sig
we francuskich sitach powietrznych i jako kursant wyzszej szkoty pilotazu
(we francuskim stopniu adiutanta) latat z nimi w pdzniejszej fazie tego
konfliktu. (...)

(...) zadzwonit do mnie jeden z prayjaciot, by przekazal mi pew-
nq nowing. Napomknat, ze powinienem dobrze uczcic ten wieczdr, gdyz
mdj najwigkszy wrig zostat zestrzelony, i czy si¢ domyslam, kto taki? Nie-
pewnie zapytatem, czy chodzi o Pawlikowskiego, i okazato si¢, ze zga-
dtem. Jak si¢ dowiedziatem, postanowit on wybrac si¢ na lot bojowy z jed-
nym z dywizjondw z Northolt. Nieszczgsliwie dla niego zostali zaatako-
wani nad Francjq i zgingt zestrzelony. Byt najstabszym cztonkiem tej gru-

P gdyz pozostali piloci nieustannie sig szkolili, zeby byc gotowi do wal-

ki, on zas nie. Zarygykowat, lecqc zwlaszcza na tego rodzaju operacje,

i przegrat. (...)

Niewykluczone, ze tych wysokich oficeréw sklanialy do takiego za-
chowania stowa generata Sikorskiego — oswiadczyt on, ze odznaczy tylko
tych, ktdrzy stangli twarzq w twarz z wrogiem. Wielu pilotéw byto jednak
zdania, ze przy tak marnym przygotowaniu oficerowie ci zrobiliby lepiej,
wieszajqc po prostu portret Hitlera w swoim biurze, zeby zakwalifikowac

23 Karpinski S., Na skrzydlach huraganu, Bellona, Warszawa 2003, s. 360-361.
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sig do tego wyrdznienia. Byloby to tez bezpieczniejsze dla pilotéw, kidrzy

musieli chronic podezas lotu swych niedoswiadczonych dowédcéw.**

Mimo zjadliwosci tej opinii, trudno si¢ z nig (przynajmniej cz¢sciowo) nie
zgodzi¢ — przynajmniej w tym sensie, ze Pawlikowski podczas lotéw byl za-
pewne najslabiej wyszkolonym w realiach nowoczesnej wojny powietrznej
pilotem I Skrzydta.

Inni piloci jednak na kartach wspomnieni nie odwazyli si¢ krytykowac
swojego poleglego dowéddcy, a wreez przeciwnie — wspominali go z szacun-
kiem i sympatia.

Kpt. Wackaw Krél (w owym czasie pilot Polish Fighting Team) pisal:

Pawlikowski byt pilotem mysliwskim podczas pierwszej wojny swia-
towej, latat w eskadrze francuskiej, odnidst szereg sukceséw powietrznych,

za co zostat odznaczony orderem Virtuti Militari V klasy” i francuskim

Legion d’honneur. Petnit odpowiedzialne funkcje w wojskowym lotnic-

twie okresu migdzgywojennego, a w czasie kampanii wrzesniowej dowo-

dzit brygadg poscigowaq, ktdra na samolotach P-11 i P-7 bronita polskie-

go nieba nad Warszawq przed nalotami Luftwaffe. Prawde méwigc, nie

musiat brac czynnego udziatu w akcjach lotmiczych, ale to byt oficer am-

bitny i uparty, wielki entuzjasta i protektor wyrdzniajqcej si¢ w lotach
miodziezy lotniczej. Nie lubit sztabowcow, urzedujacych z dala od zgiet-

ku wojennego w Londynie przy Princes Row 1, gdzie miescit sig wlasnie

sztab Polskich Sit Powietrznych. Przeszkolit si¢ w lotach na Spitfireach

IX i zaczgt brac udziat w wyprawach bojowych polskich dywizjonéw my-

Sliwskich nad Francje, Belgi¢ i Holandi¢. W tragicznym dla niego dniu,

15 maja 1943 roku, nad pétnocng Francjg doszto do zacigtej walki I Pol-

skiego Skrzydta Mysliwskiego z duzq liczbg Focke-Wulfow. Z lotu tego

nie powrdcit Pawlikowski. Whkrétce radio niemieckie podato®, ze Pawli-

kowski zgingt.”
Pptk Tadeusz Rolski (poprzednio dowddca 306 Dywizjonu, I Skrzydla
oraz oficer facznikowy Polish Fighting Team) odnotowat:
Pl pil. Stefan Pawlikowski, wyleciawszy wraz ze skrzydtem Northolr
nad Francje w maju 1943 r., zostat zestrzelony przez niemieckich my-
Sliwcow. Byt to jeden z najbardziej bojowych i doswiadczonych lotnikéw

24 Yanowski W., Zabierz nas do domu, ,Lanny”, Rebis, Poznari 2016, s. 259, 273.

25 W rzeczywistosci Pawlikowski zostal kawalerem Orderu Virtuti Militari w uznaniu zastug bojowych z
wojny polsko-bolszewickiej, tego jednak autor w wydanej w komunistycznej Polsce ksiazce nie mégt
jasno napisac.

26  Informacja ta wydaje si¢ by¢ nieprawdziwa z uwagi na fakt, ze odnalazlszy ciatlo Pawlikowskiego,
Niemcy nie zidentyfikowali jego tozsamosci, o czym wigcej w dalszej czgéci niniejszego artykutu.

27 Krél W, Mgj Spitfire WX-L, Wydawnictwo MON, Warszawa 1975, s. 191-192.
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polskich, ktdry pierwszy etap swej stuzby mysliwea odbyt jeszcze podczas
wojny 1914—1918 w lotnictwie francuskim na zachodzie.”®

Post mortem

Przez kilka lat Pawlikowski uznawany byt formalnie za zaginionego. Brak
przekazanej przez Niemcéw informacji o jego dostaniu si¢ do niewoli kazat
jednak sadzi¢, ze polegh. Koniec wojny i nicodnalezienie go wéréd wyzwo-
lonych jericéw tylko potwierdzily te przypuszczenia.

Dzi§ wiadomo, ze jego samolot rozbil si¢ nad samym brzegiem kanatu
La Manche, w mokradtach na pétnoc od miejscowosci Meauvaines. Usta-
lono tez, ze przeciwnikiem Polakéw 15 maja 1943 r. byla niemiecka jed-
nostka I./JG 2 (I Gruppe Jagdgeschwader 2, tj. I Dywizjon 26 Putku Lot-
niczego) i to jej piloci Lt. Horst Hannig oraz Uffz. Glinther Paulus zglosi-
li w rejonie Caen zestrzelenia dwéch Spitfire’6w — odpowiadajace stratom
Lewandowskiego i Pawlikowskiego®.

W chwili $mierci i pochéwku Pawlikowski nie zostat zidentyfikowany
imiennie, a rozpoznanie nastapito dopiero w 1946 r., podczas prowadzo-
nej przez Brytyjezykéw wielkiej akeji odnajdowania i porzadkowania gro-
béw wojennych na terenie Europy.

Historia $mierci i pochéwku Pawlikowskiego zostala opisana w jednej
z brytyjskich gazet w 1946 r.:

Wies upamigtnia bobatera w swetrze®
W Meauvaines, matej francuskiej wiosce na wybrzezu Normandii,
ma zostad weniesiony pomnik ku pamieci ptk. Stefana Pawlikowskiego,

polskiego asa mysliwskiego latajgcego u boku R.A.F

Gdy powstanie, mieszkaricy Meauvaines bedg swiadkami ostatnie-
go aktu dramatu, ktdry rozgrywat sig, scena po scenie, na ziemi ich wsi.
- Historia zostata powtdrzona dla mnie przez tych uprzejmych ludzi,

gdy odwiedzitem ich cmentarz przykoscielny — pisze korespondent ,,Sun-

day Empire News”.

Scena pierwsza rozpoczeta si¢ o godz. 17:30, 15 maja 1943, gdy
osiem brytyjskich samolotow przeleciato nad wsiq w drodze do Anglii,

28  Rolski T. H., Uwaga, wszystkie samoloty!, Instytut Wydawniczy PAX, Warszawa 1974, s. 284-285.

29  Janowicz K., Circus 297, ,,Aeroplan”, 2020, z. 8.

30  Enigmatyczny tytut (w oryginale: ,Hero in a jersey”) odnosi si¢ prawdopodobnie do tego, ze na ciele
Pawlikowskiego znaleziono sweter, bedacy wsrdd polskich lotnikéw popularnym ubiorem zabieranym
na loty bojowe.
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Pierwsze miejsce pochéwku ptk. Stefana Pawlikowskiego, na cmentarzu koscielnym
w Meauvaines. Na grobie ustawiono najpierw zwykty krzyz bez jakichkolwiek
napiséw, potem fragment skrzydta (Smigta?) z napisem ,,Nieznany pilot”,

a wreszcie krzyz z inicjatem imienia, nazwiskiem, stopniem, numerem stuzbowym
oraz datg Smierci.
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po bombardowaniu Carpiquet, wielkich lotnisk koto Caen. Jeden z tych
osmiu, mysliwiec ostony, zostat zestrzelony i spadt w mokradia oddziela-
Jace wies od morza.

M. Andre, burmistrz, pojechat w towarzystwie kilku 0séb na miejsce
zdarzenia, starajqc si¢ uratowacd pilota. Zostali ubiegnieci przez Niem-
cow, ktdrzy wystawili na miejscu straze.

Duwa dni pézniej, o swicie, Niemcy pochowali pilota, zawinigtego we
Sflage Wielkiej Brytanii. Na wiejskim cmentarzu ustawili kovicowke skrzy-
dta i na prostym krzyzu napisali: ,, Nieznany pilot. 15 maja 1943”.

Scena druga. Mingt ponad rok. Nadszedt dzieri zwycigstwa i Meau-
vaines, cztery kilometry na zachod od Arrmonaches, zostato oswobodzo-
ne. Gréb pokazano ks. 1. J. Martinowi, kapelanowi rzymskokatolickiemu
wojsk, ktdry na krzyzu zamiescit godto R A.F

Scena trzecia. Prawie dwa lata pézniej nieznany pilot z Meauvaines
otrzymat imie. Brytyjskie wladze obwiescily, ze zostat zidentyfikowany
Jako ptk Stefan Pawlikowski P-0587. Drugi krzyz noszqcy jego imig zo-
stat wzniesiony na grobie.

Scena czwarta rozegrata si¢ doktadnie tray lata po pierwszej, 15 maja
tego roku. Rodzina pilota przybyta z Paryza, aby odwiedzic grob.

Od kuzyna pilota dowiedziatem sig, ze Stefan Pawlikowski byt pol-
skim asem powietrznym nr 1.

Ow material prasowy uzupehniaja znacznie péiniejsze (z 6 pazdziernika
1999 r.) wspomnienia mieszkarica Meauvaines, Michela Louis, ktére moz-
na odnalez¢ w Internecie:

Byta sobora w potudnie, bylismy na polu, kiedy zobaczylismy samo-
lor w ptomieniach lecacy w kierunku morza, pomyslatem wtedy, ze tam
sig rozbije.

W rzeczywistosci spadt na polu otoczonym duzym murem, ktére od
1945 r. nalezy do mojej rodziny.

Bytem z kolegg na rowerze i Niemcy, ktdrzy juz tam przyjechali, nie
pozwolili nam sig zblizyé do maszyny.

Z kotica drogi, gdzie bytem, zobaczytem Niemca smiejqcego si¢ i naci-
skajgcego brzuch martwego pilota jednym ze swoich butow.

Ciato lezato obok maszyny, byto na wpdt zweglone, tak jak tware.
Maszyna poczerniata od plomieni, nie byly widoczne zadne oznaczenia.

Nastgpnie Niemcy usungli samolot, umiescili go na cigzardwee i jez-
dzili po okolicy, byli z tego dumni.

31  Archiwum 23 Bazy Lotnictwa Taktycznego w Mirisku Mazowieckim via Wojtek Matusiak.
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Wspétczesny widok grobu gen. bryg. Stefana Pawlikowskiego na Polskim
Cmentarzu Wojennym w Grainville-Langannerie (fot. Krzysztof Hejger).

Pilota pochowano na cmentarzu we wsi, do czasu jej uwolnienia, na
Jjego grobie znajdowato si¢ Smiglo, ktdre miato dwie topaty.

Nastgpnego dnia grob pilota udekorowano kwiatami, ale Niemcy
cheieli wiedzied, kto si¢ odwazyt to zrobic. Mer, ktdry dobrze to wiedzia,
wolat powiedzied, ze to on i na tym incydent sig skoriczyt.>

Mieszkaricy Meauvaines odwiedzali gréb polskiego bohatera wojennego
tylko przez pewien czas. W 1946 r. we francuskim Grainville-Langannerie
otwarto Polski Cmentarz Wojenny, na ktéry stopniowo zacz¢to przenosi¢
groby przede wszystkim zolnierzy 1 Dywizji Pancernej, polegtych w Nor-
mandii latem 1944 r. Z biegiem czasu ekshumowano tam takze Polakéw
poleglych podczas kampanii francuskiej w 1940 r. oraz lotnikéw Polskich
Sit Powietrznych na Zachodzie, pochowanych dotad na rozsianych w pél-
nocnej Francji cmentarzach.

32 hetps://polish-air-force-france.blog4ever.com/315-pawlikowski-s-12990-meuvaines-calvados-pas-de-
monument, dostgp 5 czerwca 2021 r. (thum. Wojtek Matusiak)
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Dokladnej daty ekshumacji Pawlikowskiego nie udalo si¢ ustali¢, jed-
nak i on zostal przeniesiony do Grainville-Langannerie, nie wcze$niej niz
w 1952 1. Jego gréb znajduje si¢ w kwaterze 11, rzad AA, miejsce 2.

Ponad 20 lat po $mierci, decyzja polskich wladz emigracyjnych, Ste-
fan Pawlikowski zostal mianowany generalem brygady ze starszefistwem 1
stycznia 1964 r.

Pawlikowski stat si¢ tym samym najstarszym stopniem (zaréwno w mo-
mencie $mierci, jak i obecnie) polskim lotnikiem poleglym w locie bojo-
wym (drugim jest ptk pil. Bolestaw Stachon, kt6ry zginal w nocy z 3 na 4
lipca 1941 r., lecac w skfadzie 301 Dywizjonu Bombowego ,Ziemi Pomor-
skiej”, takze awansowany po$miertnie na generata brygady).

Autor serdecznie dzigkuje Panu Wojtkowi Matusiakowi za pomoc
w pracy nad artykutem.

Forografie pochodzq ze zbiordw: Stanistawa Bochniaka, Krzyszrofa
Hejgera, Wojtka Matusiaka, Wajciecha Sankowskiego, Michata Slizow-
skiego oraz 23 Bazy Lotnictwa laktycznego (via Wojtek Matusiak).

33  Nazwisko Pawlikowskiego jako pochowanego w nieznanym miejscu znajduje si¢ w publikacji poswie-
conej pochéwkom polskich zolnierzy na Zachodzie z 1952 r., cho¢ podano w niej nazwiska licznych
zolnierzy spoczywajacych w Grainville-Langannerie; Wykaz poleglych i zmarlych zotnierzy Polskich
Sit Zbrojnych, Instytut Historyczny im. Sikorskiego, Londyn 1952, s. 317
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