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Wojciech Zmyslony

Krzyz Walecznych pilota Luftwaffe

Przedstawiona w tym artykule historia to kolejny mikroskopijny wy-
cinek II wojny $wiatowej, pokazujacy, jak bardzo zawiklany byl ten
konflikt — i jak bardzo zaskakujace bywalo to, kto walczyl przeciwko
komu, gdzie i dlaczego. Opisywane wydarzenie mialo miejsce o $wicie
6 czerwca 1944 r., a zwiazane bylo z historia Luftwaffe, Royal Air Force
i Poludniowoafrykarniskich Sit Powietrznych. Zaangazowanych w nie
bylo dwéch Poludniowoafrykariczykéw, Australijezyk i Polak, siedza-
cy odpowiednio za sterami trzech Spitfire’éw i Junkersa 52. Rozegrato
si¢ na Krecie i w Libii, a dalszy ciag mial miejsce w Egipcie i Wielkiej
Brytanii. Co jednak najdziwniejsze — zakoniczylo si¢ odznaczeniem pol-
skim Krzyzem Walecznych pilota Luftwaffe za czyn, jakiego dokonal
weciaz jeszcze majac na swoim mundurze (i na ogonie swego samolotu)
hitlerowska swastyke...

Na poczatku czerwca 1944 r. rejon Morza Srédziemnego podzielony
byl migdzy aliantéw a III Rzeszg. Alianci zajmowali cale wybrzeze Afryki,
Malte i Sycylie. Walczyli tez w potudniowych Wloszech i przesuwali si¢ mo-
zolnie na péinoc, zdobywajac kilometr po kilometrze Pétwysep Apeniriski.

Niemcy okupowali wcigz cala Francje, pétnocne Whochy, a takze
Jugostawi¢ i Grecje. Najdalej na poludnie wysunictym terenem, gdzie
wecigz stacjonowali zotnierze Wehrmachtu, byla Kreta.

Najwicksza grecka wyspa polozona byta bardziej na potudnie niz Malta
czy pétnocne przyladki Afryki. Z uwagi na to umiejscowienie byla bardzo
istotna strategicznie, poniewaz umozliwiata kontrole przestrzeni powietrz-
nej i szlakéw morskich we wschodniej czg$ci Morza Srédziemnego.

Kreta zostala zaatakowana przez Niemcéw i Whochéw w maju 1941 r.
w ramach operacji powietrznodesantowej ,Merkury” (Unternehmen
~Merkur”). Wyspy bronily wojska greckie oraz Brytyjski Korpus
Ekspedycyjny, ztozony takze z oddziatéw australijskich i nowozelandzkich.
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Wojska alianckie skapitulowaly po niespelna dwéch tygodniach cigzkich
walk. Od tego czasu Kreta pozostawala w rekach niemieckich i wloskich,
a pézniej — wylacznie niemieckich, az do zakoriczenia II wojny $wiatowej.

W 1944 r. cigzar zaopatrzenia stacjonujacego na wyspie garnizonu
niemieckiego dzwigaly juz niemal wylacznie jednostki lotnicze — eskadry
transportowe Luftwaffe. Z Grecji kontynentalnej dowozily zolnierzy, amu-
nicjg, zywno$¢, poczte i wszelkie inne niezbedne zaopatrzenie. Przewaga
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Mapa przedstawiajgca orientacyjna trase przelotu Gefr. Zygmunta Swieczkowskiego
z Maleme na Krecie w rejon Tmimi w Libii oraz umiejscowienie lotnisk Bu Amud
i Savoia, z ktorych wystartowaty Spitfire’y Scigajace Junkersa.
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Junkers 52 1Z+GZ z 15 Eskadry 1 Putku Bombowego Specjalnego Przeznaczenia
(15. Staffel, Kampfgeschwader zur besonderen Verwendung 1; 15./KGzbV 1)
podczas lotu nad Polska w 1939 r. Na innym egzemplarzu, cho¢ tak wtasnie

oznakowanym (1Z+GZ), w nocy z 5 na 6 czerwca 1944 r. z Krety odleciat

Gefr. Zygmunt Swieczkowski. W maju 1943 r. KGzbV 1 przemianowano na

Transportgeschwader (TG 1), z zachowaniem dotychczasowego podziatu
i numeracji eskadr (Staffel) i dywizjonéw (Gruppe).

Brytyjczykéw na morzu i cigzkie straty zadawane statkom transportowym
w praktyce odciely Wehrmacht na Krecie od dostaw droga morska.

Ostatnie zwycigstwo (?) australijskiego asa
W czerweu 1944 r. 94 Dywizjon Mysliwski RAF (94 Squadron) bazowat
na lotnisku polowym Bu Amud koo Tobruku w Libii (wedtug alianckiego

systemu oznaczed LG 147). Mial na wyposazeniu Spitfire’y réznych wersji
(Mark V i Mark IX), w ktére dopiero co zostal przezbrojony z uzywanych
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Junkersy 52 (w tym wraki) na nadmorskim lotnisku w Maleme podczas walk
o Krete w maju 1941 r. Na zdjeciu dostrzec mozna wybuch bomb, zrzuconych
z samolot6w Bristol Blenheim 1V z 14 Dywizjonu Bombowego RAF (14 Squadron).
Widoczne na zdjeciu nalezaty do sit inwazyjnych, a trzy lata p6zniej Ju 52 byty
podstawa zaopatrzenia Wehrmachtu na tej greckiej wyspie. Z tego samego lotniska
w nocy z 5 na 6 czerwca 1944 r. zdezerterowat Gefr. Zygmunt Swieczkowski.
IWM (CM 880).

dotychczas Hurricane’é6w IIC. Mimo znikomej aktywnosci Luftwaffe na
tym obszarze, niemal codziennie piloci wykonywali réznorodne zadania.
Byly to w owym czasie eskorty samolotéw rozpoznawczych oraz bombow-
cdw, patrole nad konwojami, a takze starty alarmowe w celu przechwycenia
nieprzyjacielskich lub nierozpoznanych samolotéw.

Dowdédcg jednostki byl S/Ldr Russell George Foskett, Australijczyk.
Przed wojna pracowal jako urzednik i w 1940 r. zaciagnat si¢ do Royal
Australian Air Force. Po przeszkoleniu, od lipca 1941 r. stuzyl w Afryce
Pétnocnej w 80 Dywizjonie Mysliwskim RAF (80 Squadron). Latajac na
Hurricane’ach i uzyskujac pigé zestrzelen w latach 1941-1942, zdobyt
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S/Ldr Russell George Foskett pozujacy przy kabinie Spitfire’a z 94 Dywizjonu
Mysliwskiego RAF.

tytut asa mysliwskiego. Po trwajacym od marca do pazdziernika 1943 r.
odpoczynku, objat dowodzenie 94 Dywizjonu RAE.

Przed $witem 6 czerwca 1944 r. pehnit stuzbe dyzurna, gdy zostat po-
derwany w powietrze. W dzienniku dziatari bojowych (Operations Record
Book) 94 Dywizjonu RAF odnotowano:

Dowédca, Squadron Leader R. G. Foskett, DFC (Aus.402652) prze-
chwycit JU.52 i zmusit go do lgdowania w TMIMI'
W innym miejscu dodano:

1 The National Archives (TNA), AIR 27/757/11, Operations Record Book No. 94 Squadron, R.A.E
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Wystartowat alarmowo podczas nocnej gotowosci, by przechwyci¢ X
raid? 353. X raid okazat si¢ by¢ JU.52. Squadron Leader Foskett ostatecz-
nie przechwycit wroga i zmusit go do lgdowania koto TMIMI >

W dokumencie dodano, ze lot trwal od godz. 4:55 do 7:15. Foskett pilo-
towat Spitfire’a EIX MA766 GO-E
Doktadny opis tego wydarzenia Australijczyk zawart w meldunku:

Z wwagi na obecnos¢ w rejonie sam. npla. latajacych zbyr wyso-
ko dla Beaulfighter|dw, prowadzitem nocng gotowosé we wspdtpracy
z Beaulfighterlami. Jako ze wszystkie Beaulfighterly byby niesprawne
w nocy 5/6, bytem w gotowosci sam.

Wystartowatem alarmowo przeciwko X.353 o godz. 5:00 przy prawie
petni Ksigzyca, na kursie 314° i wysokosci ponizej angels 4 [4000 stép,
tj. ok. 1200 m], co doprowadzito mnie w 15 minut w poblize sam.
npla na wysokosci angels 7 [7000 stép, tj. ok. 2150 m], by utrzymac
tacznosé glosowq przez radio. Zszedtem w dot na angels 4, a potem na
poziom ziemi, by sprébowac przechwycenia, i przez jakies 15 minut le-
ciatem w miejscu uznanym za znajdujgce si¢ w poblizu sam. npla. On
leciat stale z 150 mil/gods., co podsuneto mysl, ze to moze by jeden z na-
szych w tarapatach. Duza chmura cumulus zakryta teraz Ksiezyc i padato
mocno i ciggle, wige widocznosé ze Spitlfire’al IX byta niezmiernie staba
i prawie nie dato si¢ utrzymad predkosci zblizonej do intruza. Sam. npla
wypuscit serig czerwonych flar, ale mingtem go i musiatem zrobic¢ zwrot
0 180°. Sam. npla wyrzucit weedy kolejny zestaw czerwonych flar na ze-
rowej wysokosci. Nie mogtem go dostrzec w deszczu i przez nastepne 3/4
godziny trwaly poscig i karuzela migdzy 7000 stép a poziomem ziemi,
wchodzenie i wychodzenie z deszczu i chmur, nad catg Zatokq Bomba.

Poniewaz sam. npla byt tak nisko, a ja bytem przez wigkszos¢ czasu
tak blisko, kontroler z ,, KORKOCIAGU™ nie byt w stanie mi pomdc
w jakikolwiek doktadny sposéb. Sam. npla zanikt, a po jakichs dzie-
sigciu minutach pojawit si¢ nad GAZALA na zerowej wysokosci. Ja
wtedy patrolowatem wybrzeze na zerowej wysokosci migdzy GAZALA
a TMIMI, a na wschodzie zaczynato swital. Zostatem ponownie na-
prowadzony na sam. npla, ale musielismy si¢ mingé. Tymczasem poja-
wit si¢ w tym rejonie Beaulfighter] z [lotniska] TOCRA i réwniez byt
naprowadzany. Jednak 2 minuty pézniej powiedzieli mi, ze sam. npla
okrgzyt ,KORKOCIAG” i odleciat na ptn. zach. na 50 stopach [ok. 15

2 Xraid — kryptonim oznaczajacy nierozpoznany samolot wykryty za pomoca radaru.
3 Ibidem.

4 Kryptonim naziemnego stanowiska naprowadzania (ang. Corkscrew).
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m] wigc poleciatem na przechwycenie. Zaczeto juz byé jasno i po prze-
chwyceniu Beaulfighterla zakrecitem na potudnie i dostrzegtem sam.
npla jakies 30 mil [ok. 45 km] na zachéd od TMIMI, lecacy na zachid
na poziomie ziemi.

Myslatem najpierw, ze to D.C.3, ale potem zobaczytem, ze to
JU.52 z normalnymi oznaczeniami. Zblizylem si¢ ostroznie od pra-
wej strony, jako ze cheiatem zmusic go do lgdowania: a nie chciatem
podchodzié zbyt blisko w obawie, ze tylny strzelec moze nagle wystrze-
li¢, jednak wiezyczka byla nieobsadzona. Sam. npla skrecit na pétnoc
zaraz na potudnie od TMIMI i wyglgdat, jakby zamierzat zaatako-
wac statek [typu] Liberty na mieliznie w poblizu, zatem wystrzelitem
kritkg seri¢ od czola, daleko przed nim, by zmusic go do skrecenia.
Przyniosto to natychmiastowy rezultat w postaci wystrzelenia przez
niego biatej racy i proby zmiany kursu z pétnocnego na potudniowy.
Wystrzelitem kolejng kritkq serie wzdtuz jego prawej burty prébu-
jac doprowadzic go do bazy lub na lotnisko TMIMI. On zdecydowat
sig jednak lgdowad na wprost, i na kovicu zrobit cyrkiel, przy czym
strzelita mu lewa opona. Z ,,KORKOCIAGU” wyruszyta ci¢zardwka
i wzigla go do niewoli. Nastgpnie wrdcitem do bazy [nieczytelne] po
2 godzinach 20 minutach.

Statek [typu] Liberty strzelat do sam. npla z Boforsa po tym, jak ja
wystrzelitem swojq pierwszq serig, ale on byt daleko poza ich zasiggiem.

Przypuszczalnie, jeniec myslat, ze wystrzelenie flar zapobiegnie
[nieczytelne].

Zgloszenie:- 1 — JU.52 zdobyty. (Zniszczony z punktu widzenia
wojny)

Zugycie amunicji:- 40 x dziatko [?] 200 [?] k.m. [2]°

Nieco po Fosketcie w powietrze wzbila si¢ réwniez para Spitfire’éw VC z 3
Dywizjonu Mysliwskiego SAAF (3 Squadron). Lt Mervyn Walter Stephen
Jones i Lt Graham Kinsey wystartowali z lotniska znanego jako Savoia (wla-
$ciwie Luigi di Savoia, obecnie Al-Abrak) w Libii, prébujac przechwyci¢
nierozpoznany samolot znajdujacy si¢ w odleglosci ok. 100 km (65 mil).
Nie byli w stanie go odnalez¢ w powietrzu, jednak zlokalizowali Junkersa
52 juz po jego ladowaniu koto Tmimi.

Lot ten opisano w meldunku zataczonym do dziennika dziatari bojo-
wych tej jednostki:

5  TNA, AIR 27/760, Operations Record Book No. 94 Squadron, R.A.F — Appendices.
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Samoloty 94 Dywizjonu Mysliwskiego RAF w locie nad Morzem Srédziemnym.
Jako drugi widoczny jest Spitfire F.IX MA766 GO-F, ktérego pilotowat S/Ldr Russell
George Foskett 6 czerwca 1944 r.

Samoloty 3 Dywizjonu Mysliwskiego SAAF w 1944 r., w tym na pierwszym planie
Spitfire LF.IX PT615 z widocznymi na kadtubie literami kodowym tej jednostki
— CA. Dwa samoloty tej jednostki (w wersji Mark VC) rankiem 6 czerwca 1944 r.
bezskutecznie usitowaty przechwycic Junkersa 52 pilotowanego przez Zygmunta
Swieczkowskiego i odnalazty go dopiero po przymusowym ladowaniu.
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MELDUNEK WS. NIEPRZYJACIELSKIEGO SAMOLOTU -
JU>52

Sekcja Czerwona (Lt. Jones i Lt. Kinsey) wystartowata alarmowo dzis
rano o 06:23, samolotom nakazano obranie kursu 130°. Po 25 minu-
tach lotu dostrzezono JU 52, w obcych oznaczeniach, na pustyni koto
Termimi®.

Obaj piloci zeszli w dét na zerowq wysokos¢ i przelatujac obok wro-
giego samolotu zanwazyli prawdopodobnie samochdd pancerny i powdz
konny. Wokdt krecito sig kilka 0s6b w pizamach i piloci uznali, ze byt
to nieprzyjaciel. Pozniej ustalono, ze zatoge stanowit tylko jeden polski
sierzant’, ktdry uciekt z terytorium okupowanego przez nieprzyjaciela.®

Opisane wczesniej przechwycenie i przymuszenie do ladowania Junkersa
52 niekt6rzy autorzy przypisuja do konta zwycigstw powietrznych S/Ldr
Fosketta jako jego ostatnie pewne zestrzelenie (co tacznie daje wynik 6
i¥2—0 -5, tj. sze$¢ zestrzelen pewnych indywidualnie, jedno zestrzelenie
pewne wspdlnie z innym pilotem i uszkodzenie indywidualne pigciu samo-
lotéw)®. Prawda jest jednak o wiele bardziej ztozona.

Ucieczka z Krety

Na miejscu pilot Junkersa zostal wziety do brytyjskiej niewoli. Znaleziono
przy nim dokument tozsamosci, stwierdzajacy, ze jest to Gefreiter (starszy
szeregowiec) Siegmund Swieczkowski. Byl to Polak wcielony do niemiec-
kiego wojska jako mieszkaniec Wolnego Miasta Gdariska. Nim zgermani-
zowano jego personalia, nazywat si¢ Zygmunt Swieczkowski.

Pilot i samolot nalezeli do 15 Eskadry 1 Putku Transportowego (15.
Staffel, Transportgeschwader 1; 15./TG 1). Polak nie mial wrogich zamia-
réw i nawet gdyby w powietrzu nie spotkat Spitfire’a, i tak wyladowalby
gdzie§ w Libii. Z Krety wystartowal bowiem jedynie po to, by si¢ podda¢
— a potem dolaczy¢ do Wojska Polskiego walczacego przeciwko Niemcom.

6  Wihasciwie: Tmimi.

7 Skrét myslowy oznaczajacy podoficera pilota. W Royal Air Force (i lotnictwach Wspélnoty Brytyjskiej)
sierzant (Sergeant) byt najnizszym stopniem, jaki mégt mie¢ cztonek personelu latajacego.

8 TNA, AIR 27/37, Oorlogsdagboek van — War Diary of No. 3 Squadron S.A.A.F.

9 Shores C., Williams C., Aces High, Volume 1. A Tribute to the Most Notable Fighter of the British
and Commonwealth Forces of WWII, Grub Street, Londyn 1994, s. 265; Shores C., Aces High,
Volume 2. A Further Tribute to the Most Notable Fighter Pilots of the British and Commonwealth
Air Forces in WWII, Grub Street, Londyn 1999, s. 89; Thomas A., Spitfire Aces of North Africa and
Italy, Osprey Publishing, Oksford, 2013, s. 79.
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SAFE CONDUCT

The soldier who carries this saie-conduct is using it as a sign of his
genuine wish to give himsel! up. He is t9 be disarmed, to be well looked
after, to receive food and medical attenfion as réquired, and is to be -
removed from the zone of combat as so‘?n as possible.

Zolniers przedstawiajacy niniejsza przepustke ma szczera wolg pod-
dania sig. NaleZy go rozbroi¢, dobrze traktowaé, nakarmi¢, w razie
potrzeby opatrzy¢ i jak najpredzej usunaé ze strefy niebezpiecznej.

PRZEPUSTKA

Jak przejsc do nas:

T Korzystaj » kazdej okazji. Korzystaj s elemnocl
Tub mgty.

B Pozostaw Twojy broh (newet | bagnet). Staraj sl
broh tak schowaé, aby Niemcy nie mogli je}
Znaleit.

K Zblizaj sig do linji Spraymierzonych tylko w maef
tych grupach — nie wigkszych jak trzech.

B Podnied rgce do gory | powiewaj czemb biatym <,
chusteczka lub tu ultotka wystarczy.

_ Poiyteczne zwroty angielskie

Zwroty sngielskio Jak wymawist Tlomaczenie pokkie
i
1 surrender A} surrender Ja poddniy mg
We surrender 1 surrender My poddaiemy sig
Tam a Pole A em e pot Jestem Polakiem
‘We are Poles &1 ar pots My jesteimy Pola. |
kami
My comrades want | Maj kamrads font | Takie moi koledzy
to surrender. too | tu surrender tu cheg, sig poddad
e |
1 am wounded AJ em fundyd Jestem ranny
1 am hungry Aj em nangry Jestem grodny
Can 1 have coffee | Ken aj hew ko | Da) mi kawy (her
(tea) I baty)
Have you got a ci- | Hew ju got o siga- | Czy masz papiss;
garette? ret? rosa?
, S

Dwustronna ulotka zrzucana z alianckich samolotéw nad okupowang Europa
i Ill Rzesza, skierowana do polskich zotnierzy Wehrmachtu i zachecajaca ich do
dezercji. Nie mozna wykluczyé, ze jeden z tego typu drukéw trafit w rece Zygmunta
Swieczkowskiego i przyczynit sie jakoé do jego decyzji o ucieczce.
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Jak potem zeznal, na lotnisko Maleme w zachodniej cz¢sci Krety przyleciat
jako pasazer na pokladzie Junkersa 52 z lotniska Ateny-Tatoi wieczorem
4 czerwca 1944 r. Towarzyszyta mu jego stala zaloga (tez jako pasazero-
wie): Uffz."® Quolke (pierwszy pilot), Gefr. Streifneder (radiotelegrafista)
i Flg." Dilong (strzelec pokladowy). Lotnicy ci mieli zabra¢ z Maleme in-
nego uszkodzonego Junkersa 52 i przetransportowaé go lotem do Grecji
kontynentalnej.

Caly nastepny dzien Swieczkowski z kolegami spedzit w Maleme. Lot
powrotny miat si¢ odby¢ péznym wieczorem. Wéwczas podjat ostateczna
decyzje o ucieczce. Gdy zaloga szykowata si¢ do odlotu, zaproponowal, ze
odbierze Junkersa 52 z plyty postojowej i podkotuje do lotniskowej wiezy
kontroli lotéw, by zabra¢ na poklad pozostaly tréjke lotnikéw. Zamiast
tego, o godz. 23:50 (2:50)" samodzielnie wystartowat z lotniska.

Swieczkowski wziat kurs na pétnoc i lecial tak przez 30 mil (ok. 45
km), po czym skrecit na poludniowy zachdéd (kursem 240 stopni) i po-
konat 100 mil (ok. 160 km). Nastepnie, zaczat lecie¢ po linii famanej, by
zgubi¢ poscig: spodziewat si¢, ze wyslane za nim zostang mysliwce. Gdy
znajdowal si¢ 60 mil (ok. 100 km) od wybrzeza Afryki, skrecit na potu-
dnie. Przez wigkszo$¢ czasu leciat na wysokosci 65 stép (ok. 20 metréw)
i dopiero docierajac nad afrykariskie wybrzeze, wznidst si¢ na 350 stép
(ok. 100 metréw). Przez okoto 45 minut latat pomiedzy polozonymi nad
morzem Dernag a Ras-el-Tin (oba miasta odlegle s3 od siebie o ok. 50 km),
oczekujac, ze zostanie przechwycony przez aliancki samolot, ktdry wskaze
mu drogg do jakiegos$ lotniska. Tak si¢ jednak nie stato i wobec konczace-
go sie paliwa, Swieczkowski wziat kurs na potudnie. Wtedy dopiero zostat
przechwycony przez Spitfire’a, kedry podleciat i wystrzelit ostrzegawcza se-
ri¢ z broni pokladowej. Nie bylo jakiejkolwiek walki — Swieczkowski na-
tychmiast wyladowat w przygodnym terenie, na Pustyni Libijskiej, ok. 15
km na zachéd od Tmimi. Byta godzina 4:00 (7:00). Nie doznat zadnych
obrazen.

Junkers 52 mial oznaczenia kodowe 1Z+GZ. Numer seryjny
(Werknummer) nie jest znany z archiwalnych dokumentéw dotyczacych
tej sprawy, cho¢ wspélczesna baza danych stworzona przez badaczy tema-
tu wymienia Junkersa 52 1Z+GZ W.Nr. 501149, kt6ry w lutym i marcu

10 Unterofhzier (Uffz.) — kapral.

11 Flieger (Flg.) — szeregowiec (w Luftwafte).

12 W zachowanych dokumentach brytyjskich w opisie lotu Swieczkowskiego wyraznie zaznaczono, ze
godziny podano wedtug czas GMT (Greenwich Mean Time), podczas gdy dzienniki dzialari bojowych
94 Dywizjonu RAF i 3 Dywizjonu SAAF uzywaly innego czasu, przesunigtego najwyrazniej o plus trzy
godziny wzgledem GMT (GMT+3).
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1944 r. (a moze i pdzniej) byt na stanie IV./TG 1% (w skladzie ktéorej byta
m.in. 15./TG 1) i byt remontowany wlasnie w Maleme.

Maleme i Tmimi dzielifo zaledwie 360 km w linii prostej i gdyby
Swieczkowski poleciat na)krotszq trasg, zajeloby mu to od pélrorej do
dwéch godzin. Jednak opisana powyzej trasa sprawila, ze lot Junkersa trwat
az 4 godziny i 10 minut.

Przestuchania

Brytyjski wywiad z miejsca zainteresowal si¢ dezerterem. Spotkat si¢ z nim
oficer w stopniu Flight Lieutenanta (kapitan RAF) z sekcji RAF osrodka
przestuchai o nazwie Combined Services Detailed Interrogation Centre
(Middle East) w Ma'adi pod Kairem w Egipcie. Nazwisko Brytyjczyka nie
pada w dokumentach, a odrgczny podpis jest nieczytelny.

Zachowaly si¢ protokoly pieciu przestuchan Swieczkowskiego, z kté-
rych kazde poswigcone byto innemu zagadnieniu. Ponizej zestawiono tytu-
ly i daty sporzadzenia dokumentéw:

- 29 czerwca 1944 r. pt. ,Wstgpny meldunek z przestuchania de-
zertera na Ju 52, ktéry wyladowal w Tmimi 6 czerwca 1944”
(,Preliminary Interrogation Report on a deserter in a Ju 52 which
landed at Tmimi on 6th June 1944”).

- 212 czerwca 1944 r. pt. ,Ruch Ju 52 w rejonie Morza Egejskiego”
(»Ju 52 traffic in the Aegean”).

- 220 czerwca 1944 r. pt. ,,Przebieg stuzby i szkolenie mtodego pol-
skiego dezertera” (,,Career and training of young Polish deserter”).

-z 21 czerwca 1944 1. pt. ,Jednostki transportowe N.[iemieckich]
S.[#] Plowietrznych]” (,, Transport Units in G.A.E”).

-z 4 lipca 1944 r. pt. ,Dalsze przestuchanie polskiego dezertera
z 15/T.G. 1 kt6ry wyladowat awaryjnie 10 mil na zach6d od Tmimi
w Ju 52 6 czerwca 1944” (,Further Interrogation of Polish Deserter
from 15/T.G. 1 who crash-landed 10 miles West of Tmimi in a Ju
52 on 6th June 19447,

Swieczkowski byt bardzo chetny do wspétpracy i, jak zeznat przed ofi-

cerem RAE ,jego uczucia s catkowicie antyniemieckie” oraz ze cechuja go
,nienawis¢ do Niemcéw” i ,wrodzony patriotyzm”?. Brytyjczyk ocenit go

13 heeps://www.ju52archiv.de/Ju52.pdf, dostep 17 maja 2026 r.
14 TNA, AIR 40/3111, Protokoly przestuchari Zygmunta Swieczkowskiego.
15  Ibidem.
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Pierwsza strona protokotu przestuchania Gefr. Zygmunta Swieczkowskiego
z 9 czerwca 1944 r.
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nastgpujaco: ,,Chetnie méwi i, jak wierzymy, informacje podawane przez
niego sa zgodne z jego najlepsza wiedza. Jest jednak mlody i ma za sobg
tylko dwa lata stuzby w N.[iemieckich] S.[itach] P.[owietrznych]. Czesto
byl zmuszony zmienia¢ zeznania podczas przestuchania™®.

Na prosbe Flight Lieutenanta Swieczkowski oplsa% obszernic organi-
zacj¢ lotnictwa transportowego Luftwaffe, zasady i punkty nawigacyjne
podczas wykonywania lotéw operacyjnych nad Morzem Egejskim, podat
dyslokacje niektérych jednostek i ich wyposazenie, wymienil nazwiska
znanych mu dowddcéw, oficeréw i kolegéw z zatogi. Opowiedzial o wyz-
szych dowddcach, odznaczeniach nadawanych lotnikom transportowym,
zadaniach transportowych i szkoleniu do zrzutéw spadochronowych.
Opisywat znane mu skutki alianckich nalotéw na lotniska Luftwaffe. Podat
doktadny harmonogram swojego dnia w wybranych jednostkach wojsko-
wych. Pomégt narysowa¢ mape swoich lotéw nad Morzem Egejskim oraz
doktadny plan lotniska Schénwalde z opisem.

Wiedza SWICCZkOWSklegO ograniczala si¢ jednak do perspektywy szere-
gowego pilota i nieraz informacje przekazywane przez niego byly zaskaku-
jace. Brytyjski oficer wywiadu zanotowal, ze dezerter utrzymywat poczat-
kowo, ze jego 15 Eskadra (15 Staffel) podlegata I Dywizjonowi (I Gruppe)
i dopiero po pewnym czasie dal si¢ przekona¢ swojemu rozméwcey z RAE,
ze byla w istocie czgécia IV Dywizjonu (IV Gruppe). Brytyjczyk ze zdziwie-
niem zanotowal tez, ze Swieczkowski powatpiewal w istnienie czego$ ta-
kiego jak dowddztwo putku (Geschwaderstab), bo nigdy o tym nie styszal.

Kopie protokotéw rozestano do blisko 30 pododdziatéw alianckich,
w wigkszosci sekeji wywiadu réznych dowddzew i zwiazkéw takeycznych.
Za kazdym razem zaznaczano na koricu: ,Jako ze informacje podane po-
wyzej zostaly otrzymane od jerica lub z dokumentéw, powinny by¢ trakto-
wane z rezerwg i nie powinny zostaé uzyte jako podstawa do prowadzenia
dziatani operacyjnych”’.

Krzyz Walecznych

Na mocy porozumlema miedzy wladzami brytyjskimi a polskimi doty-
czacego jerhicéw z Wehrmachtu narodowosci polskiej, Swieczkowski zostat
przekazany do dyspozycji Polskich Sit Zbrojnych na Zachodzie i weielony
do Armii Polskiej na Wschodzie (APW) w Egipcie. Byt to tylowy zwiazek

16  Ibidem.
17  Ibidem.
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taktyczny bedacy zapleczem walczacego we Whoszech 2 Korpusu Polskiego,
ktéry skupiat jednostki zapasowe i pomocnicze, a takze szereg szk6t woj-
skowych. 18 sierpnia 1944 r. APW przemianowano na 3 Korpus Polski.

Niewatpliwie przed wcieleniem do APW Swieczkowski przeszedt takze
szereg przestuchan prowadzonych przez polskich oficeréw kontrwywiadu.
Kazdy jeniec z armii niemieckiej przechodzil podstawowe sprawdzenie,
a bardziej interesujacych zolnierzy zwykle wzywano ponadto na obszer-
niejsze rozmowy, by pozyska¢ dane wywiadowcze.

W Wojsku Polskim Swieczkowski otrzymat stopien kaprala Nadanie
mu rangi podoficerskiej mozna rozpatrywaé w kwestii wyrdznienia, bo-
wiem zolnierzy w stopniu Gefreitera zwykle wcielano do Polskich Sit
Zbrojnych w stopniu starszego szeregowca.

Swieczkowski skorzystat z mozliwosci przyjecia pseudonimu, oferowa-
nej wszystkim bylym wehrmachtowcom, i odtad stuzyt w polskim mundu-
rze jako Edward Garwin.

Jeszcze podczas pobytu w Egipcie zostal odznaczony Krzyzem
Walecznych, a uzasadnienie nadania opublikowano w Dzienniku
Personalnym Naczelnego Wodza i Ministra Obrony Narodowej:

Na podstawie art. 5 Rozporzqdzenia Rady Obrony Paristwa z dnia
11. sierpnia 1920 r. o ustanowieniu ,Krzyza Walecznych” (Dz.U.R.P
Nr. 87 poz. 572.) nadaje:
LKRZYZ WALECZNYCH” po raz pierwszy
kpr. Garwin Edward
za to, ze dnia 5.VI1.1944 r. uciekt na 3-motorowym samolocie Ju 52.
z oddziatu niemieckiego, znajdujacego si¢ na Krecie i zgtosit si¢ do Wojska
Polskiego po wylgdowaniu w Afryce Pétnocnej.
(zarzqdzenie L.dz. 943) GNW. z dnia 29.VIII. 1944 r.'?
Polskie odznaczenia bojowe nadawane bylym zolnierzom Wehrmachtu nie
byly rzadkoscia. Czgsto dotyczyly zotnierzy armii, ktérzy w skladzie gtéw-
nie 1 Dywizji Pancernej i 2 Korpusu trafiali na front. Majac do§wiadczenie
z wojska niemieckiego, czgsto byli w stanie szybko wykaza¢ si¢ podczas
walk. Nadawano im Krzyze Walecznych, bylo tez kilku kawaleréw Krzyza
Srebrnego Orderu Wojennego Virtuti Militari.

Przypadek Swieczkowskiego byt jednak zupeknie odmienny i szczegél-
ny. Bodaj jedyny raz w historii odznaczenie to wreczono za czyny bojowe
dokonane za sterami samolotu Luftwaffe!

18  Biblioteka Zaktadu Narodowego im. Ossoliriskich, rkps 16561, Dziennik Personalny Naczelnego
Wodza i Ministra Obrony Narodowej, nr 4, rok XXVII, Londyn 29 wrze$nia 1944 r.
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odstawic art,5.Rogporzadzonia Rady Obrony Penstwa z dnia

iorpnia 1920 r, o ustanowioniu "KrzyZa Walccznych" /Dz,U.R.P.Nr.87
P0z.572./
noa doardaen
"KRZYZ WALECZNYCH" poiraz pu.emszy
= kaI»JI‘a Zarwin Edward

za uO za dwn 5,VI. 191u r,ucickk na j—mm:oro\vyn samolocic Ju 52,z oddzia-
jacago sie na Kroocio i zglosil: s:.g do Wojska Pol=
skiogo po- v 7ladowaniu W Afryco Péknoenod,

/zaxrzadzonia L.dz,9h3/GNE. = dnia 29, VIIL, 194 v./

ZoIniorzom Lotnictwa

I¥RZYZ WALECZNYCH" po raz plorwszy

P-0271 kpt.pil,
P-0209 por.pil.
P=0231 por.pil.
. ©=2061 por,pil

"P-0760 ppor, pil.
P=2185 ppor, pil.

Mos zydski
Barczocki
Kalmcwslq

Zbigniow
W2odzimiorzs
Zbigniow
Saworyn
Andrzo]
Bronislaw
Michal
Rudolf
Ignaoy

W uznaniu czynbw mestwe, i odWagi Wykazanyoh W okrosio walk wo Woszach
. ¥ 318 Dyonic My$liwsko-Rozpoznawozym,

/zoxzydzonia L_dz.iElZ/?cm./Qh.i 9lo-5/_GNW. zdnia 30,VIT, 1944 ./

P—}CBQ por.bomb, Bodnarslki . Jozmaf
5 . st TIudwilk
1 Stanislaw S
y%nom Picchooki Loon
st. = 1ir. moch,Darisionko Grzogorz
Alcksandox
92 ipd Alfons
3 sioré.moh. Lovinslki Jorzy o
6 siorz,mech, Zukesik Jbézaf s
siorz.moch, . Nociuk Jorzy
siorZ,mch,  Sivik CzesLaw
sicrZ,mech, Szczerba Emil
s:.om.mch. Zubrzycki Jozof
Biclicki Jézaf
Jastrzgbski Honryk
e brz sam,Proszok hdam
792213 plut.pil, Savodoaslc Roman
703891 kapr,strz,sam,Aldn. “Btanislaw
* 70460k, ¥apr,strz, sam,Basad Laon
< 704319 kepr.strz,sam,Padzik J6zaf
794828 kapr, strz.rtg.Petryszak Jézef
782402 kapr, strz.sem, Zeviodzld Antoni

Wszystlum W uznaniu czynéw mestwa i odwagi Wykazanych w-ezasio walk
Polskich §i% Powictrznych z toronu Wxoch.

[rarmdzonio L,dz,689/GI. % dnia 17.VIIL.194 =,/

=12/, pplk, nav, Miodo Jskd i~ Wiadyslaw

P-0129 “kpt.pil, Kowelski . Stofan Jakub -

P=0922 por, pil, Ejbich Bohdan Jan

‘-zhoh, por.new, Galat Kazimiors . .
Kirsta Az Macicd
Kolanko Tadousz

”-1567 POr.naw, Marczawsld Jan

<~ P=1607 por.pil. Miorzajowski Jézcf
P-1888 por.pil, Migdzybrodzki LosZaw Roman
P=0786 por,pil. Owozerald Tadousz

Strona z Dziennika Personalnego Naczelnego Wodza i Ministra Obrony Narodowej
z uzasadnieniem nadania kpr. Zygmuntowi Swieczkowskiemu (stuzacego pod
pseudonimem Antoni Garwin) Krzyza Walecznych. Mimo Ze pozostawat Zotnierzem
wojsk ladowych, informacje o jego odznaczeniu umieszczono obok lotnikow
Polskich Sit Powietrznych.
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Oznaka rozpoznawcza Armii Polskiej na Wschodzie (pézniejszego 3 Korpusu
Polskiego), noszona jako naszywka na ramionach munduréw Zzotnierzy tego
zwigzku taktycznego.

Podréz do Wielkiej Brytanii

Jesienia 1944 r. Swieczkowski zostal wystany droga morska do
Wielkiej Brytanii, dolaczajac do grupy ochotnikéw armii do lotnictwa.
Transportowiec, na ktérego poktad wsiadl, wyruszyl z Suezu i dotart do
Liverpoolu, z krétkim postojem w Gibraltarze. Doktadne daty tego rejsu
pozostaja nieznane.

Inny ochotnik do lotnictwa, Stanistaw Kubala, opisat t¢ podréz w swo-
ich wspomnieniach pt. ,Z wiara i nadzieja w szeregu”, wspominajac przy
tym postaé Swieczkowskiego (bez podania nazwiska):

Nasz oddziat, okoto 70 absolwentow szkoty w Quassasinie, przed wy-
Jazdem z obozu uzupetniono kilkunastoma miodymi chlopakami z réz-
nych jednostek Bliskiego Wschodu, zupetnie nam nieznanych. Jednym
z nich jest pilot z Wehrmachtu, ktdry w czasie inwazji wojsk angielskich
na Grecje w pazdzgierniku 1944 r.”° uciekt z Krety na samolocie ,, Junkers”

52 i wylgdowat w pétnocnej Afryce. Uciec na tym gracie, uzywanym obec-

nie przez Niemcow do celow transportowych, i to w pojedynke, to nie lada

wyczyn. Samolot ten ma trzy silniki, maksymalng szybkos¢ okoto 290

Istotnie, w pazdzierniku 1944 r. Brytyjczycy przeprowadzili operacje zajecia Gregji kontynentalnej

(pod kryptonimem ,Manna’), jednak w rzeczywistosci Swieczkowski zbiegt kilka miesigcy wezesniej,
w czerweu 1944 r.
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km, wymaga przy starcie dwdch oséb. W czasie lotu mégt byc tatwo znisz-

czony, tak przez Niemcow, jak i przez Anglikéw. Wyglada to troche na

Jfantazje, ale fakt miat miejsce. Nad ranem samolot wylgdowat na Pustyni

Egipskiej, obok angielskiego 0bozu, wzniecajgc nie tylko chmure piachu,

ale i niematy poptoch wsréd zaskoczonych zotnierzy tamtej jednostki. Po

wylgdowaniu pilot poddat si¢, oglaszajgc, ze jest Polakiem z Gdariska.

Zostat odstawiony do kontrwywiadu, gdzie przeszedt gruntowne bada-

nia. Nastgpnie przekazano go polskiej ,dwdjce”, ktdra ma swoje metody.

Wiszystko niby si¢ porwierdzito, ale na pewno jest jeszcze pod obserwacjg.

Teraz w wolnych chwilach opowiada nam swoje przezycia i ma nadzieje,

ze trafi do polskiego lotnictwa. Rozmawiamy migdzy sobg o tym wypad-

ke, powgtpiewamy, aby go przyjeli. Na razie jedzie z nami.”’

Mniej wigcej wtedy, gdy Swieczkowski byt w drodze do Wielkiej Brytanii,
jego niedoszly pogromca S/Ldr Russell George Foskett zginat w locie bo-
jowym. 24 pazdziernika 1944 r. z powodu usterki silnika wyskoczyl ze
swojego Spitfire’a na spadochronie i utonal w Morzu Egejskim, pomiedzy
greckimi wyspami Skiatos i Skopelo.

Po przydzieleniu do Polskich Sit Powietrznych Swieczkowski otrzymat
numer ewidencyjny 708613 oraz brytyjski stopien Aircraftman 2 (szere-
gowiec RAF). Jego nadzieje na stuzb¢ w powietrzu okazaly si¢ ptonne: nie
tylko nie znalazt si¢ w personelu latajacym, ale nawet nie rozpoczat zad-
nego kursu specjalistycznego, pozostajac w stuzbie jako Zolnierz bez spe-
cjalnosci, tzw. Aircrafthand — General Duties (ACH/GD). Byta to zreszta
reguta: byli zotnierze Wehrmachtu wecieleni do Polskich Sit Powietrznych
nie byli dopuszczani do latania, niezaleznie od wezesniejszego doswiadcze-
nia, umiejetnosci czy wyksztalcenia (a w poczatkowym okresie, z uwagi na
naciski ze strony Brytyjczykéw, stuzba w lotnictwie byta dla nich catkowi-
cie zabroniona).

Swieczkowski trafit wiec poczatkowo do Bazy Sit Powietrznych
w Blackpool, skad 10 stycznia 1945 r. odszedl do polskiego Warsztatu
Remontowego nr 1 w Sealand w Walii, dziatajacego przy brytyjskiej jed-
nostce zaopatrzenia 30 Maintenance Unit. Mial przydziat do dowédztwa
Warsztatu, stuzac zapewne jako kancelista czy goniec. Nie byl to z pewno-
$cig final, o jakim marzyl, porywajac z Krety Junkersa...

Warsztat Remontowy nr 1 odpowiadal za naprawe i przeglady silni-
kéw oraz osprzgtu samolotéw (bez platowcéw). Choé byt polska jednost-
ka, zajmowal si¢ sprzetem gléwnie Royal Air Force. W 1945 r. byly to

20  Kubala S., Z wiarg i nadzieja w szeregu. Wspomnienia 1939-1947. Czgé¢ 2, Muzeum Pamieci Sybiru,
Bialystok 2021, s. 114.
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Dwie pamiagtkowe fotografie czesci personelu Warsztatu Remontowego nr 1
w Sealand w 1945 r. Twarz Zygmunta Swieczkowskiego nie jest autorowi znana
i nie mozna wykluczyé, ze pozuje on na ktéryms ze zdjec.
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mysliwce Supermarine Spitfire i North American Mustang oraz bombowce
Avro Lancaster, a we wezesniejszych latach dwusilnikowe bombowce de
Havilland Mosquito oraz Vickers Wellington. Warsztat naprawial takze
pojazdy mechaniczne (samochody, ci¢zaréwki itp.). Jednostka wedle etatu
miata 23 oficeréw oraz 500 podoficeréw i szeregowych.

Po zakonczeniu wojny Warsztat prowadzil kursy zawodowe na pozio-
mie szkoly $redniej. Chetnym umozliwiano takze zdawanie matury.

Swieczkowski pozostat w tym oddziale prawdopodobnie az do jego roz-
formowania w grudniu 1946 r. Pomiedzy 20 a 31 pazdziernika 1945 r.
z kilkoma innymi zolnierzami Warsztatu byl odkomenderowany do
Dowdédztwa Sit Powietrznych w Londynie.

Jego dalsze losy pozostaja nieznane. O ile wiadomo, nie wstapit do
Polskiego Korpusu Przysposobienia i Rozmieszczenia, co oznacza, ze szyb-

ko powrécit do Polski lub osiad} gdzies indziej, poza Wielka Brytania.

Zyciorys

Dzi¢ki obszernym zeznaniom lotnika ztozonym przed oficerem brytyjskie-
go wywiadu mozna przedstawié jego zyciorys i dokladny przebieg stuzby
wojskowej az do chwili dezergji.

Zygmunt Swieczkowski urodzit si¢ 1 czerwca 1925 r. w Gdarisku,
majacym woéwczas status pafistwa-miasta, tzw. Wolnego Miasta Gdanska.
Nalezal do mniejszoséci polskiej, stanowiacej w owym czasie kilka procent
ogéhu ludnosci. Wychowany byl w patriotycznej rodzinie i jako chlopiec
nalezal do polskiej druzyny harcerskiej.

W latach 1930-1934 uczgszczal do polskiej szkoly powszechnej
w Gdarisku-Wrzeszczu, a w latach 1934-1939 do gimnazjum w Gdansku.

We wrzesniu 1939 r. jego rodzinne miasto zostalo anektowane do
III Rzeszy i stalo si¢ stolica Okregu Rzeszy Gdansk-Prusy Zachodnie
(Reichsgau Danzig-Westpreuflen). Polskg ludno$¢ zamieszkala na tym te-
renie poddano represjom: od masowych mordéw i wywoézek do obozéw
koncentracyjnych, przez wysiedlenia do Generalnego Gubernatorstwa, az
po przymusows germanizacj¢ z narzucaniem obywatelstwa I1I Rzeszy.

Za przynaleinos¢ do harcerstwa Swieczkowski zostal aresztowany
i w uwigzieniu przebywal od grudnia 1939 r. do maja 1940 r. Pozbawiony
wolnosci zostal takze jego ojciec, dwdch wujoéw zostalo rozstrzelanych,
a ciotka trafifa do obozu koncentracyjnego kolo Berlina.
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Po zwolnieniu z aresztu Swieczkowski zostat skierowany do pracy na
roli i trafil, jak podal, do miejscowosci ,,Siemonsdorf” (prawdopodobnie
mowa o Simonsdorf, czyli Szymankowie koto Malborka). Zatrudniony byt
tam do lutego 1941 r., a nast¢pnie przebywat jako bezrobotny w domu.

W kwietniu 1942 r. zglosit si¢ ochotniczo do stuzby w Luftwaffe, pla-
nujac (jak twierdzit) wyszkoli¢ si¢ na pilota i uciec samolotem od Niemcéw.
Zostal powotany do wojska dopiero po skoriczeniu 17. roku zycia, w lipcu
1942 r. Dwumiesigczne szkolenie rekruckie przeszedt w jednym z Putkéw
Szkolnych Lotnictwa (Flieger-Ausbildungsregiment) koto Lille we Francji,
po ktérym zostal skierowany na trwajacy od wrzesnia do pazdziernika
1942 r. kurs teoretyczny dla kandydatéw na pilotéw w Schweinfurcie?'.

Po jego pomyslnym zaliczeniu, 1 listopada 1942 r. zostat przeniesiony
do Szkoly Pilotazu A/B nr 52 (Flugzeugfiihrerschule A/B 52) w Gdansku-
Wrzeszczu (Danzig-Langfuhr) na nauke praktyczna. Szkolit si¢ tam przez
okolo 5,5 miesiaca i wylatat ok. 320 godzin za sterami nast¢pujacych sa-
molotéw: Arado 66, Biicker 181, Focke-Wulf 56 Stosser, Focke-Wulf 44
Stieglitz, Focke-Wulf 58 Weihe oraz Caudron (zapewne Caudron C.445
Goéland).

15 kwietnia 1943 r. zostal przeniesiony do Zapasowego Dywizjonu
Transportowego (Erginzungs-Transportgruppe) na lotnisku Berlin-
Schénwalde, gdzie przeszed! przeszkolenie jako drugi pilot na Junkersach 52
i trafit do zalogi w skladzie: Uffz. Jakob (pierwszy pilot), Gefr. Struckmeyer
(radiotelegrafista) i Gefr. Jansen (strzelec).

Od 20 sierpnia do 1 grudnia 1943 r. mial przydzial do Oddziatu
Transportowego XIV Korpusu Lotniczego (Uberfithrungskommando XIV
Fliegerkorps) bazujacego w Grosseto w $rodkowych Whoszech. Na miejscu
Swieczkowski przeszedt okoto dziesieciodniowe przeszkolenie na whoskich
samolotach transportowych Savoia-Marchetti SM.82. Nastepnie rozpo-
cza} stuzbe polegajaca na przerzucaniu tego typu maszyn z lotnisk w Pizie
i Gallarate we Wloszech do Celle i Goslar w Niemczech. Wykonat pie¢
takich przelotéw.

1 grudnia 1943 r. zostal przydzielony do III Dywizjonu 1 Putku
Transportowego (III Gruppe, Transportgeschwader 1; IIL/TG 1) w Celle.
Pozostat tam do potowy lutego 1944 r., spedzajac czas gléwnie na dalszym
szkoleniu na ziemi i sporadycznie w powietrzu. 15 lutego 1944 r. zostat
przebazowany ze swoja jednostka do Tyraspola w Motdawii?. Latal stamtad

21 Swieczkowski nazwat 6w oddziat ,Vorschule”, jednak w Lufitwaffe tego typu oddzialy nazywaly sie
zwykle Fluganwirterkompanie.
22 Do 1940 r. miasto znajdowalo si¢ w Rumunii, potem w ZSRR, nastgpnie bylo pod okupacja
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na Krym (odcigty przez Armi¢ Czerwona), przewozac zywnos$¢, amunicjg
i zolnierzy. 5 marca 1944 r. zostal przebazowany na lotnisko Mamaja koto
Konstancy w Rumunii.

15 kwietnia 1944 r. opuscit swoja dotychczasows jednostke i zostat
wystany pociagiem do Schonwalde. Wszedt w sklad nowej zalogi: Uffz.
Quolke (pierwszy pilot), Fw.? Hinz (radiotelegrafista) i Fw. Hiige, z ktéra
25 kwietnia 1944 r. odleciat z przydziatem do Oddziatu Transportowego
Potudniowy Wschéd (Uberfithrungskommando Siidost) na lotnisku
Silistea w Rumunii. Jego zadaniem byt transport uszkodzonych Junkerséw
52 z Rumunii do Niemiec i naprawionych w przeciwnag stron¢. Miedzy
29 kwietnia a 14 maja 1944 r. jego zaloga przeprowadzita trzy uszkodzone
samoloty do Niemiec oraz dwa naprawione do Rumunii.

17 maja 1944 r. zostal wyslany z zaloga w skladzie: Uffz. Quolke
(pierwszy pilot) i Flg. Dilong (strzelec poktadowy) do 15 Eskadry 1 Putku
Transportowego (15 Staffel, Transportgeschwader 1; 15./TG 1), bazujacej
na lotnisku Megara na zachéd od Aten, ale regularnie operujacej takze
z bazy Eleuzyna (Eleusis) na zachodnich przedmiesciach Aten. 15 Eskadra
wchodzita w sktad IV Dywizjonu 1 Putku (IV./TG 1). Swieczkowski z kole-
gami odlecial tam na pokladzie Junkersa 52, pokonujac trasg: Schonwalde
— Wrockaw — Wiener Neustadt — Belgrad — Saloniki — Megara. Na lotnisko
docelowe dotarli 20 maja 1944 .

Przez kolejne dwa tygodnie Swieczkowski latat operacyjnie i treningo-
wo, zaréwno jako cztonek zalogi, jak i pasazer. Pokonywat trasy Eleuzyna —
Heraklion (na Krecie), Eleuzyna — Ateny-Tatoi — Heraklion oraz Eleuzyna
— Gadurra (na Rodos). Byt jedynym drugim pilotem w 15 Eskadrze i, jak
go zapewniano, po nabraniu wickszego do$wiadczenia miat przej$é na sta-
nowisko pierwszego pilota i lata¢ Junkersami 52 juz samodzielnie.

2 czerwca 1944 r. polecial po raz kolejny na Rodos i tego dnia po raz
pierwszy planowal ucieczke. Ostatecznie jednak porzucil te zamiary, na
wie$¢ o dziatajacych jakoby w tym rejonie nocnych mysliwcach aliantéw.

Kolejna okazja nadarzyla si¢ krétko potem. 4 czerwca 1944 r. wieczo-
rem poleciat z Aten do Maleme jako pasazer w samolocie z II./TG 2, by
przerzuci¢ z Krety z powrotem do bazy IV./TG 1 Junkersa 52 1Z+GZ (by¢
moze wspomnianego W.Nr. 501149, remontowanego w Maleme na prze-
fomie lutego i marca 1944 r.).

niemiecka i ponownie w ZSRR. Po wielu latach na krétko znalazto si¢ w niepodleglej Motdawii, a od
1991 r. jest stolica samozwanczej republiki Naddniestrza.
23 Feldwebel (Fw.) — sierzant.

602 Jednemu pech, drugiemu szzescie



Krétko przed péinoca 5 czerwca 1944 r. Swieczkowski zaproponowat
kolegom z zalogi, ze zabierze tego Junkersa z plyty postojowej lotniska
i podkotuje po nich pod wiez¢ kontroli lotéw. Zamiast tego samodzielnie
wystartowal i wzigt kurs na péinoc...

Za pomoc w przygotowaniu tego artykutu autor sklada serdecz-
ne podzigkowania: Panu Franciszkowi Grabowskiemu, Panu Jerzemu
Kirszakowi, Panu Grzegorzowi Korczowi, Panu Wojtkowi Matusiakowi,
Panu Stevenowi McLeanowi i Panu Mieszkowi Syskiemu.

Forografie pochodzq ze zbioréw: autora, Imperial War Museum,
www.asisbiz.com, Pana Wojtka Matusiaka, Pana Stevena McLeana oraz
Pani Wandy Vrabetz (dzieki uprzejmosci Osrodka ,, Pamigc i Przysztosc”).
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